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ipkina de} servizio taxd pel bacino asroportuale Jom-
i, MNopne per [organizzazione del servizio, disposi-
ioni per la prima atiuazione € convenzione-Hpe per la
estione del servizio taxi {(art. 23 commaa 5 della Lr. 22/983

LA GIUNTA REGIONALE

Vista la legge 15 gennaio 1992 n. 21 «Legge quadro per il
trasporto di persone mediante autoservizi pubblici non di 1i-
nea, ed in particolare lart. 4, cornma 35 che demanda espres-
samente alla competenza regionale la definizione di una di-
sciplina speciale per gli ambit territoriali caratterizzat da in-
tensa conurbazione per garantire una gestione unitaria ed in-
tegrata del servizio taxi ed una maggiore razionalita ed effi-
cienza dello stesso;

Vista la legge regionale 15 aprile 1995 n. 20 «Norme per il
trasporto di persone mediante servizio di taxi e servizio di
noleggio con conducente» € successive modificazioni ed inte-
grazioni, di attuazione della citata legge 21/92;

Richiamato il d.lgs. 19 novembre 1997 n. 422 «Conferimen-
to alle regioni ed agli enti locali di funzioni e di compiti in
materia di trasporto pubblico locale, a norma dell'art. 4, com-
ma 4 della legge 15 marzo 1997 0. 59» che ha previsto espres-
samente, per quanto CONCerne il servizio di taxi di collega-
mento con ghi aeroporti civili, che la legittimazione all'eserci-
zio spetti ai titolari di licenza rilasciata dai comuni capoluogo
di regione e di provincia nonché dai comuni nel cui ambito
territoriale ricade l'aeroporto, demandando tuttavia la disci-
plina delle tariffe, le condizioni di trasporto e lo svolgimento

del servizio ad apposita intesa tra 1 comuni interessati;

Vista la Legge Costituzionale 18 ottobre 2001 n. 3 «Modifi-
che al Titolo V della parte seconda della Costituzione», che
riconosce alle regioni la competenza esclusiva in merito alla
programmazione ed alla regolazione dei servizi di trasporto
pub%)lico;

Richiamata la Lr. 29 ottobre 1998 n. 22 «Riforma del tra-
sporto pubblica locale in Lombardias, come modificata ed in-
tegrata dalla 1r. 12 gennaio 2002 n. 1 «Interventi per lo svi-
luppo del trasporto pubblico regionale e locale» ed in partico-
late Part. 25, comma 5 che prevede la costituzione del bacino
di traffico aeroportuale lombardo del servizio di taxi, formato
dall'insteme del territorio delle province in cui sono localizza-
ti gli aeroporti aperti al traffico civile, che si identifica come
una specijgca zona ad intensa conurbazione ai sensi della leg-
ge 21/92 e della Lr. 20/95, per la quale & prevista un'organizza-
Zione del servizio di taxi integrato e disciplinato dalla Re-
gione;

Richiamato il d.p.g.r. n. 66253 del 31 luglio 1998 e successi-
ve modificazioni ed integrazioni, con cud & stata approvata la
disciplina sperimentale del servizio taxi all'interno del bacino
A2TOPO e lombardo comprendente anche il sistema tarif-
fario da applicarsi all'interno del bacino;

Atteso che in base alla vigente legislazione costituzionale,
nazionale e regionale, in particolare agli artt. 1 e 3 della Lr.
22/98, & compito prioritario della Regione assicurare il gover-
no del sistema complessivo del trasporto pubblico, articolato
in servizi di linea e non di linea, tra cui il servizio taxi;

Rilevato che lazione di governo regionale si realizza attra-
verso:

e 1a formulazione di indirizzi programmatici agli enti loca-

li (province e comuni) per la gestione dei servizi di tra-
sporto pubblico di linea ¢ non di linea;

« il coordinamento delle funzioni operative degli enti locali
per garantirne l'esercizio secondo principi di omogenei-
th, ecopomiicitd e trasparenza a tutela dell’'utenza;

« il monitoraggio della mobilita regionale, assicurando agh
enti locali ai quali compete la gestione dei servizi di tra-
sporto, tra cut il servizio taxi, le informazioni e i dati ne-
cessari a un'efficace ed efficiente organizzazione dei ser-
vizi, per migliorare la qualita dell'offerta all'utenza;

¢ la promozione e lincentivazione finanziaria a favore de-
gli enti locali e, specificatamente, dei comuni capoluogo,
degli intervent che assumono importanza prioritaria per
i} miglioramento qualitativo dell’offerta del servizio pub-
blico, in particolare del servizio taxi, per il quale & in cor-
so la predisposizione di unc specifico piano per l'anno
2003;
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Atteso che & indispensabile dare risposta immediata all'esi-
genza di mobilita dell'utenza nell’ambito del bacino aeropor-
tuale, in ragione dell'insediamento complessivo di Malpensa
e dellavvio dei lavori relativi alle grandi infrastrutture (polo
Seristico di Pero-Rho, alta velocita ferroviaria);

Rilevata la richiesta di aumento delle licenze taxi espressa,
per le motivazioni sopra indicaté, dagli enti locali facenti par-
te del bacino aeroportuale: licenze il cui numero non ha avuto
un sostanziale incremento quantitativo negli ultimi vent'anmi,
a fronte di una continua crescita della domanda di mobilita,
soprattutto non sistematica, alla quale si pud rispondere con
una migliore organizzazione litativa e quantitativa del
servizio taxi, le cui caratteristiche di flessibilita ben si adatta-
no a soddisfare la domanda di trasporto non sistematica;

Ritenuto opportuno, in relazione alla necessita & urgenza
di dare una configurazione oTganica ¢ omogenea all'interven-
to di riorganizzazione ¢ razionalizzazione del servizio taxi nel
bacino aeroportuale che la Regione, nell’esercizio delle pro-
prie funzioni di indirizzo e coordinamento, definisca il per-
corso, la metodologia e gli strumenti affinché gli ent locali
{province e comupi) d};)os.s.au:\o assumere, per quanto di rispet-
tiva competenza, le eterminazioni atte a migliorare Jofferta
del servizio taxi nel bacino aeroportuale, anche in relazione
alle rilevanti e urgent esigenze di riorganizzazione del servi-
zio;

Atteso che nel quadro dell'azione di indirizzo e coordina-
mento regionale si collocano le indicazioni dettate nella disci-
plina di cui all’Allegato «A», parte integrante e sostanziale del
presente atto e, in particolare all'art. 18 «Norma transitoria»
che contiene, relativamente allincremento del contingente
delle licenze taxi nel triennio 2003-2005 ¢ all'articolazione dei
turni di servizio, parametri di riferimento, individuati anche
in relazione ai primi esiti dell'indagine regionale Origine/De-
stinazione, perga definizione della convenzione da sottoscri-
versi dai comumi ai sensi dell'art. 25, comma 3 della Lr. 22/98
e della quale la Regione fornisce un apposito schema tipo;

Rilevata l'urgenza di provvedere alla riorganizzazione del
servizio taxi nel bacino aeroportuale, dando attuazione alle
disposizioni contenute nell'art. 18 della disciplina di cui all'Al-
legato «A», mediante il recepimento puntuale dei contenuti
della stessa disciplina allinterno della convenzione prevista
dallart. 25, comma 5 dellalr. 22/98, da sottoscriversi da parte
dei comuni individuati all'art. 2 della citata disciplina nel ter-
mine di quindici giorni dall’entrata in vigore della medesima;

Atteso che la sottoscrizione della convenzione da parte dei
predetti comuni costituisce chiara e esplicita manifestazione
della volonta degli stessi di aderire alla disci lina regionale,
costituendo proposta alle province, ai sensi Segh artt. 7 & 8
della Lr. 20/95, per la definizione dei piani provinciali del fab-
bisogno delle licenze taxi nel bacino aeroportuale;

Rilevato che, ai sensi dell'art. 7 della Lr. 20/1995, la Giunta
regionale, esaminati i piani provinciali, provvedera alla loro
approvazione, sentita la Commissione consultiva regionale di
cud allart. 4, comma 4 della 1. 21/92;

Dato atto del parere negativo espresso dalla Commissione
consultiva regionale di cui allart. 4, comma 4 della legge
71/92 nella seduta del 22 gennaio 2003;

Considerato che:

« & necessario porre fine al periodo sperimentale in vigore
dall'ottobre 1998 per assicurare una gestione omogenea
ed associata del servizio da parte dei comuni del bacino;

« la Disciplina regionale del servizio taxi nel bacino di cui
allallegato «A» costituisce diretta attuazione della volon-
ta del legislatore regionale che, conla lr. 22/98 e succes-
sive modifiche ed integrazioni, ha definito gli orienta-
menti strategici dell'organizzazione del servizio tax a B-
vello territorale, considerando la realizzazione del baci-
no aeroportuale prioritaria ed insostituibile, per giungere
allunificazione del sistema tariffario ed allintroduzione
del principio di reciprocita di carico al suo interno;

o 1a medesima Disciplina & mirata a garantire un’'uniformi-
t4 normativa sia per gli operatori che per Putenza, supe-
rando il modello «comunales di organizzazione del servi-
zio, in un contesto di territorialita sovracomunale pilt
ampia atta a garantire allutenza, tra Taltro, I'applicazio-
ne di un’unica tariffa per tutto il territorio del bacino;

Attesa quindi la necessita dellapprovazione, in via definiti-
va della proposta di regolamentazione del servizio di taxi nel
bacino aeroportuale lombardo e del relativo schema di con-
venzione-tipo per la gestione associata del servizio da parte



Bollettino Ufficiale della Regione Lombardia

-3

3° Suppl. Straordinario al n. 5 - 31 gennaio 2003

dei comuni di cui agli Allegati «A», «B» e «C» della presente
deliberazione;
A voti unanimi espressi nelle forme di legge

DELIBERA

1. di approvare la disciplina del servizio taxd nel bacino ae-
roportuale lombardo, ai sensi della Lr. 22/98 ¢ le relative di-
sposizioni per la prima attuazione di cui all'Allegato «A», par-
te integrante e sostanziale del presente atto;

2. di approvare lo schema di convenzione-tipo per la ge-
stione da parte dei comuni del servizio di taxi nel bacine aero-
portuale, ai sensi dell'art. 25, comma 5 e dell’art. 31, comma
18 della Lr. 22/98, Allegato «B» parte integrante e sostanziale
della presente deliberazione, da sottoscriversi dai comuni in-
dicati all’articolo 2 della disciplina di cui al precedente punto
L

3. di approvare il docummento «Organizzazione del servizio
taxi nel bacino aeroportuale e domanda effettivas (dati prov-
visori, indagine Origine/Destinazione, Allegato «C», parte in-
tegrante e sostanziale della presente deliberazione;

4. di disporre che:

a) entro quindici giorni dalla pubblicazione della disci-
plina contenuta nella presente deliberazione i comu-
ni indicati allart. 2 de disciph’na stessa sottoscriva-
no la convenzione di cui all’art. 25, comma 5, Lr.
22/98, onde consentire un'omogenea e immediata ge-
stione del servizio taxd nel bacino aeroportuale anche
mediante l'applicazione di un unico e trasparente si-
stema tariffario;

b) in caso di mancata sottoscrizione della convenzione,
ghi operatori potranno svolgere il servizio solo nel-
P'ambito del comune che ha rilasciato la licenza, con
esclusione del servizio in ambito aeroportuale;

¢) le province, entro i quindici giomni successivi alla sot-
toscrizione della succitata convenzione, definiscano,
sulla base delle proposte formulate dai comuni, i pia-
ni provinciali del fabbisogno delle licenze taxi nel ba-
cino aeroportuale, da approvarsi dalla Giunta regio-
nale sentita la Commissione consultiva regionale di
cui all'art. 4, comma 4 della 1. 21/92;

5. di disporre la pubblicazione della presente deliberazione
sul Bollettino ufficiale della Regione Lombardia;

6. di disporre la decorrenza della disciplina di cui al punto
1 dal giomo successivo a quello di pubblicazione sul Bolletti-
no Ufficiale della Regione Lombardia;

7. di dare atto che dalla data di decorrenza di cui al punto
6 la disciplina di cui all’Allegato «A», della presente delibera-
zione sostituisce a tutt gli effetti le disposizioni previste dal
d.p.g.r. n. 66253 del 31 huglio 1998 e successive modificazioni
ed integrazioni.

Il segretario: Sala

AILTEGATO «A»
Disciplina del servizio di taxi nel bacino aeroportuale lom-
bardo. Norme per Uorganizzazione del servizio e disposizio-
ni per la prima attuazione
Art. 1
(Ambito di applicazione)

1. I principi e le norme contenute nella presente disciplina
trovano applicazione in tutto il territorio del bacino di traffico
del sistema aeroportuale lombardo, di seguito denominato
per brevita bacino, cosl come definito nell'articolo 25, comma
5 della Lr. 22/98 e successive modificazioni ed integrazioni.

2. T bacino di cui al comma 1 & costituito dal territorio
delle province di Milano, Varese e Bergamo in cui sono loca-
lizzati gli aeroport aperti al traffico civile di Linate, Malpensa
e Orio al Serio.

3. In attuazione delle disposizioni di cui all’art. 25, comma
5 e 31, comma 18, della Lr. 22/98 e successive modificazioni
ed integrazioni, gli operatori dei comuni integrati nel bacino
sono legittimati a svolgere il servizio di taxi con diritto di so-
sta e ricarico nelle localitd di arrive nell’ambito del bacino,
nel rispetto della presente disciplina.

Art. 2
{Comumni integrati)

1. Ai sensi dell'art. 31, comma 18 della Lr. 22/98 e successi-
ve modificazioni ed integrazioni, in fase di prima attuazione
la disciplina di cui all'art. 1 si applica ai comuni di seguito
indicati:

a) Milano quale comune capoluogo di Regione;

b) Assago, Corsico, Lacchiarella e Rozzano gia integrati
con il sistema taxi di Milano;

¢) Bergamo e Varese quali comuni capoluoghi di provin-
cia;

d) Peschiera Borromeo e Segrate quali comuni di sedi-
me aeroportuale di Linate; :

e) Cardano al Campo, Casorate Sempione, Ferno, Lona-
te Pozzolo, Samarate, Somma Lombardo e Vizzola Ti-
cino quali comuni di sedime aeroportuale di Mal-
pensa;

f) Grassobbio, Orio al Serio e Seriate quali comuni di
sedime aeroportuale di Orio al Serio;

g) Arsago Seprio, Busto Arsizio, Gallarate, Golasecca,
Cassano Magnago, Sesto Calende e Vergiate, quali co-
muni della Provincia di Varese assegnatari di quota
parte di 50 licenze di taxi previste dal citato art. 31,
comma 18 della 1. 22/98;

h) Saronno, Luino e Laveno Mombello;

i) Cologno Monzese, Cormano, Legnano, Novate Mila-
nese, Pero, Trezzano sul Naviglio e Vimodrone, quali
comuni facenti parte della Provincia di Milano che
hanno aderito volontariamente al bacino;

j) 1 comuni confinanti con almeno uno dei comuni gia
integrati sopra elencati, nei quali si sono manifestate
esigenze di mobilith in relazione a particolari insedia-
ment territoriali a valenza sovracomunale, autorizza-
ti all'integrazione dalla Giunta regionale.

2. Lintegrazione dei comuni appartenenti al bacino non
indicati al precedente comma 1 & realizzata progressivamente
nel triennio 2003-2005 con le seguenti modalita:

a) a decorrere dall'anno 2003 possono aderire al bacino
i comuni finitimi alle aree omogenee gia integrate dei
comumni capolucgo di provincia nonché alle aree omo-
genee dei comuni rientrant neghi ambifi territoriali
degli scali aeroportuali e nei quali si sono manifestate
esigenze di mobilita in relazione a particolari insedia-
ment territoriali a valenza sovracomunale;

b} a decorrere dall'anno 2004 possono aderire al bacino
i comuni il cui territorio & finitimo alle zone omoge-
nee cosi come definite alla precedente lettera a) e nei
quali si sono manifestate esigenze di mobilitd in rela-
zione a particolari insediamenti territoriali 2 valenza
sovracomunale;

¢) a decorrere dal 1° gennaio 2005 possono aderire al
bacino gli altri comuni finitimi alle aree omogenee gia
integrate.

Art. 3
{ntegrazione al bacino)
1. A seguito della stipulazione da parte dei comuni di cui
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all'articolo 2 della convenzione previsia dall’art. 25, comma
5 della Lr. 22/98 e successive modificazioni ed integraziomni,
possono integrarsi nel bacino i rimanenti comuni che abbia-
Lo istituito nei rispettivi territori tun servizio di taxi mediante
adesione alla convenzione per la gestione associata del servi-
zio.

5 GH atd di cui al comma 1 sono trasmessi alle province
competenti e alla Regione entro 10 giorni dalla Joro esecutivi-
3 per le determinazioni di rispettiva competenza, ivi compre-
sa?a comunicazione alla Commissione Consultiva regionale.

Art. 4
(Obblighi e modadlita di esercizio)

1. In conformita a quanto stabilito dall’art. 25, comma 3
della Lr. 22/98 e successive modificazioni ed integrazioni, gli
operator] legittimati al servizio di taxi allinterno del bacino
hanno I'obbligo della prestazione di servizio per le corse che
originano dal sistema aeroportuale sull’intero territorio regio-
nale e sul territorio delle province confinanti con la regione
Lombardia di seguito enucleate:

+ Alessandria;

e Novara;
Verbania;
Vercelli;
Piacenza;
¢ Parma;
Modena;

« Reggio Emilia;

» Ferrara;

* Rovigo;

« Verona,

¢ Trento;

¢ Bolzano.

2. Gli operatori del servizio di taxi hanno Pobbligo della
prestazione del servizio sull'intero territorio del bacino per le
corse che non originano dal sistema acroportuale, ad eccezio-
ne di quelli dei comuni di cui al successivo comma 4 del pre-
sente articolo.

3. Gli operatori del servizio di taxi nell’'ambito del bacino
applicano il principio dell'integrazione del servizio con la re-
ciprocita di carico, intesa come legittimazione per gli opera-
tori di ciascun comune ad espletare il servizio sul territorio
di tutti ghi altri.

4. Gl operatori dei comuni che non aderiscono alla pre-
sente disciplina mediante la sottoscrizione della convenzione
di cud all’art. 25, comma 5 della Lr. 22/98 non possono svolge-
re lattivita di carico dell'utenza al di fuori el territorio di
competenza comunale nonché nellambito degli aeroporti di
Linate, Malpensa e Orio al Serio.

5. T limid all'obbligatorieta dello svolgimenta del servizio
taxi da parte degli operatori nei casi di cui ai precedenti com-
mi 1 e 2 sono recepiti dai regolamenti comunali, che devono
essere resi conformi al regolamento unificato previsto nella
convenzione di cui all’art. 25, comma 5 della Lr. 22/98.

6. 1 comuni in cui non & esercito il servizio di taxd possono
autorizzare ghi operatori dei comuni del bacino allo staziona-
mento su aree pubbliche appositamente istituite e destinate
al servizio di taxi.

Art. 5
(Organizzazione del servizio presso gli aeroporii)

1. Le richieste di servizio taxi in ambito aeroportuale pos-
sono essere accolte dagli operatori unicamente presso le ap-
posite aree di stazionamento e, in ogni caso, nei limit di du-
rata del turno di servizio.

2. L'ubicazione delle aree di stazionamento dei taxi per il
carico dell'utenza presso gli aeroporti & determinata dalla
competente autorita aeroportuale, teputo conto della prece-
denza nel posizionamento in relazione a quanto indicato al
comma 7, dell’art. 11, della legge 21/92.

3. Gli operatori del servizio di taxi devono rispettare l'ordi-
ne di arrivo nelle aree di stazionamento e hanno l'obblige di
aderire a qualunque richiesta di servizio verso le destinazioni
indicate nel precedente art. 4.

4. B facolta degli utend del servizio scegliere l'autovettura,
nel rispetto dell'ordine della fila, qualora:

a) i richiedenti sianc in numero superiore a quello dei
posti offerti;
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b) il volume del carico dei bagagli sia superiore alla ca-
pacita del taxi disponibile;

¢) i richiedenti intendano corri ondere limporto della
corsa a mezzo di carta di cre ito o bancomat;

d) sia richiesto il trasporto di animali non compatibile
con la possibilita di.carico del taxi disponibile.

5. Su richiesta degli utent & autorizzato T'uso collettivo del
servizio di taxi secondo le modalita previste dallart. 12 della
presente disciplina.

Art. 6
(Soggetti legittimati al servizio di autonoleggio
con conducente)

1. Nell'ambito del sistema aeroportuale lombardo, effet-
tuano il servizio di autonoleggio con conducente, nel rispetto
delle disposizioni & procedure di cua allart. 11, comma 6, del-
la legge n. 21/92, gli operatori muniti di abilitazione alla sosta
nelle apposite aree aeroportuali individuate come rimessa, 1i-
lasciata dai singoli comuni.

Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)

1. Isoggetti legittimati a svolgere il servizio di taxi nell'am-
bito del bacino, hanno l'obbligo di applicare esclusivamente
la tariffa unificata, gia disciplinata dal d.p-g.r. 0. 32148 del 27
dicembre 2001, come di seguito riportata:

a) Uso convenzionale

_. Costo iniziale feriale € 3,00
— Costo iniziale festivo € 5,10
— Costo iniziale notturno € 6,10
— Costo chilometrico € 0,77
— Costo orario € 21,70
_ Tariffa minima per le corse in partenza

dagli aeroporti € 11,00

~ Coefficienti di progressione:
K1 =1,5 sui parametri base di costo chilometrico e
orario, al maturato economico di 11,70 euro;
K2 =1,7 esclusivamente sul parametro base di co-
sto chilometrico, per velocita di crociera supe-
riore ai 50 km/h per piti di 60 secondi.
1l costo iniziale notturno si applica dalle ore 21 allecre 6 e
non & cumulabile con il costo iniziale festivo.
Durante Veffettuazione della corsa & facolta dellutente
chiedere eventuale sosta di attesa sino al massimo di un'ora.
Qualora ricorra Peventualita della sosta, l'utente & tenuto a
corrispondere anticipatamente l'importo tassimetrico, piit la
somma corrispondente alla sosta richiesta.
b) Uso collettivo
La tariffa per l'uso collettivo del taxi & quella prevista
per l'iso convenzionale aumentata del 20% e ridotti a
un terzo per singolo passeggero. .
€120

- Costo iniziale feriale
— Costo iniziale festivo € 2,04
— Costo iniziale notturno €244
— Costo chilometrico € 0,31
~ Costo orario < 8,68
- Tariffa minima per le corse in partenza

dagli aeroporti €440

- Coefficienti di progressione:
K1 =1,5 sui parametri base di costo chilometrico e
orario, al maturato economico di 4,70 euro;
K2 =1,7 esclusivamente sul parametro base di co-
sto chilometrico, per velocita di crociera supe-
riore ai 50 km/h per pill di 60 secondi.

2. L'imperto indicato nel tassametro deve intendersi omni-
comprensivo, sia nel caso di uso convenzionale che nel caso
di uso collettivo, con esclusione di ogni altro supplemento,
faiti salvi i pedaggi autostradali.

3. Le modificazioni e le integrazioni del sistema tariffario
definito nel presente articolo saranno adottate dalla Regione
con le procedure di cui dall’art. 25, comma 6, della Lr. 22/98
e sue successive modificazioni ed integrazioni tenuto conto,
altresi, dell'attivita di monitoraggio di cui all’art. 13 della pre--
sente disciplina
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4. A partire dal 1° gennaio 2006 i livelli tariffari di cui al
presente articolo sono adeguati con cadenza biennale in per-
centuale pari al 75% della variazione dell'indice del costo del-
la vita per le famighie di impiegati ed operai come definito
dall'TSTAT per il biennio precedente.

Art. 8
(Controlli tariffasi)

1. B fatio obbligo ai soggetti legittimati al servizio di taxi
nel bacino, qualora non vi abbiano gia provveduto, di predi-
sporre gli apparecchi tassametrici in conformita alla tariffa

i cui al precedente articolo 7.

2. I soggetti di cui all'art. 2, comma 2 dovranno predispor-
re gli apparecchi tassametrici in conformita alla tariffa di cui
all'art. 7 entro 10 giorni dall'avvenuta integrazione nel bacino
dei rispettivi comuni, con le modalita previste dal precedents
art. 3, comma 1.

3. L'apparecchio tassametrico non deve consentire il con-
temporaneo ionamento delle due componenti tariffarie,
chilometrica ed oraria. Tale conformita dovra risultare da ap-
posita attestazione chiaramente esposta e visibile all'utenza
ed agli operatori responsabili della vigilanza individuati dal-
Part. 14 della presente disciplina.

4. Gl operatori che risultino privi dell'attestazione di cui
al precedente comma potranno svolgere il servizio solo nel-
l'ambito del comune che ha rilasciato le licenze con esclusio-
ne dei servizi in ambito aeroportuale.

5. La Regione nell'ambito dell'attivita di vigilanza assicura
la corretta ed omogenea applicazione del sistema tariffario
nel bacino, designando le idonee strutture del comune di Mi-
lano e dei comuni di Bergamo e Varese, qualora costituite,
relativamente alle rispettive competenze territoriali, ad effet-
tuare il controllo e a certificare la conformita degli apparecchi
tassametrici alle prescrizioni e ai vincoli fissati dalla presente
disciplina.

Arnt. 9
(Turni di servizio)

1. In osservanza dei principi di integrazione di cui al prece-
dente articolo 1, i Comuni del bacino garantiscono la copertu-
ra del servizio per tutto larco delle 24 ore, tenendo conto sia
della domanda di servizio in ambito aeroportuale che della
necessiti di assicurare la continua presenza del servizio all'in-
terno dei diversi ambiti comunali del bacino.

2. Ogni turno di servizio non potra comunque essere supe-
riore a n. 10 ore, per ogni giornata e per ogni singola licenza,
estensibile di ulteriori due ore in caso di uno discontinuo
con interruzione di almeno 3 ore, potendosi prevedere in tale
fattispecie una sola interruzione e tenendo conto, altresi, del-
le procedure di adeguamento del contingente unificato di cui
al successivo art. 10, comma 6.

3. Per garantire trasparenza e correttezza di comporta-
menti e supportare efficacemente Vattivita di vigilanza, i con-
trassegni dei turni devono essere uniformi per le informazio-
ni in essi contenute e per le caratteristiche di dimensiona-
mento e posizionamento, sulla base delle disposizioni indivi-
duate dalla Regione, sentiti i Comuni interessati.

Art. 10
(Organico unificato del bacino)

1. In conformita a quanto previsto dall'art. 8, comma 4-bis
della L.r. 20/95 e dall’art. 25, comma 5, lett. f} della Lr. 22/98 ¢
successive modificazioni ed integrazioni, i comuni del bacino,
nell'ambito della convenzione, individuano i criteri per la de-
terminazione o la modifica del contingente di bacino, tenendo
conto di quanto preseritto nella presente disciplina.

2. Le province competenti adottano i piani provinciali per
la determinazione del fabbisogno di licenze tax, tenendo con-
to della necessith di garantire una corretta rilevazione della
domanda di servizio ed una correlazione con il dimensiona-
mento dell'offerta, sia in ambito comunale che nell'ambito del
bacino e del sistema aeroportuale.

3. La domanda consolidata complessiva di servizio & deter-
minata tenendo conto di quella soddisfatta e di quella ine-
vasa. E

4. T comuni del bacino che intendanc richiedere l'istituzio-
ne o la modifica del contingente loro assegnato ai sensi del
precedente comma 1, devono presentare domanda alla pro-
vincia competente. A supporto della richiesta i comuni devo-
no produrre i dati relativi all'accertamento della domanda di
servizio soddisfatta e di quella inevasa, sulla base def criteri

di cui ai precedenti commi 1 e 2 e tenuto conto altresi di
quanto stabilito al successivo comma 7.

5. La definizione quantitativa dell’'offerta del servizio e del-
le sue componenti organizzative quali il numero delle licenze,
V'articolazione oraria per turni, la durata media delle corse, i
temnpi raedi di attesa dell'utenza (radio-taxi e posteggi) & effet-
tuata sulla base dei dati acquisiti ddi soggetti coinvolt nell'or-
ganizzazione e nella gestione del servizio anche mediante una
rimodulazione dei turni.

6. Decorso il periodo transitorio di cui all’articolo 18, qua-
lora si evidenzino esigenze di adeguamento dell'offerta alla
domanda di servizio, la procedura di cui ai precedenti commi
per laumento del contingente unificato da parte delle provin-
ce & subordinata alla preventiva verifica da parte dei comuni
del bacino della possibilita di soddisfare la domanda accerta-
ta mediante una diversa organizzazione del servizio.

7. La Giunta regionale, previo parere della commissione
consultiva regionale di cui all’art. 4, comma 4, della 1. 21/92,
approva ai sensi dell’art. 7 della Lr. 20/95 il contingente unifi-
cato di bacino di cui al comma 1.

Art. 11
(Radio-taxi)

1. Aisensi dell’art. 25, comma 7 della Lr. 22/98 e successive
medificazioni ed integrazioni, la Regione promuove, median-
te gli interventi finanziari previsti dalla LT. 31/96 e dalla 1r.
10/2000, l'integrazione ed il coordinamento operativo dei sog-
getti gestori del servizio radio-taxi, con l'obiettivo di assicura-
re unicita di offerta nel bacino nei confront dell'utenza, sulla
Ease dei principi di razionalita, economicita, efficienza ed ef-

cacia.

Art. 12
{Uso collettivo del servizio taxi)
1. Siintende per uso collettivo del servizio taxi il servizio
offerto contemporaneamente a pill utenti accomunati nello
stesso punto di origine per la medesima destinazione.

2. I servizio si attua con un numero di utentd non inferiore
a tre e pud essere effettuato da tutti i soggett legittimati.

3. Le tariffe per tale tipo di servizio sono regolate dall’art.
7 della presente disciplina.

Art. 13
{Attivite di Monitoraggio)

1. In attuazione dell’art. 25-bis della L.r. 22/98 e successive
modificazioni ed integrazioni, la Giunta regionale, di concer-
to con le province interessate e i comuni del bacino, rappre-
sentati all'interno della Commissione Consultiva di cui al suc-
cessivo art. 16, individua i criteri e le modaliti operative per
lo svolgimento dell'attivitd di monitoraggio, di verifica della
funzionalita del servizio di taxi e delle condizioni viabilistiche
di svolgimento del servizio e di autonoleggio con conducente
nonché dei costi del servizio di taxi, al hne di garantire un
elevato livello qualitativo dei servizi offerti all'utenza.

2. La Commissione consultiva di cud all’art. 16 con proprio
atto delega le funzioni relative al monitoraggio di cuid al com-
ma 1 ad un apposito Comitato ristretto, nominato dalla Com-
missione stessa tra i propri componenti, con obbligo di rap-
presentanza dei membri di cui alla lett. e), del comma 2, del
successivo art. 16.

Ant. 14
{Vigilanza)

1. 1 servizio di vigilanza sui servizi di taxi negli aeroporti
aperti al traffico civile & effettuata, secondo le disposizioni
contenute nella Lr. 30/83, in quanto applicabile, dal personale
dei comuni del bacino nonché dalla Regione.

2. Resta ferma la competenza della Direzione Circoscrizio-
nale aeroportuale relativamente alla disciplina della circola-
zione nell'ambito del demanio aeronautico, ai sensi dell'art.
1174 cod. nav. nonché i poteri attribuiti dalla normativa vi-
gente agli ufficiali ed agent di polizia giudiziaria.

Art. 15
{Sanzioni)

1. In conformitd a quanto prescritto dall'art. 25-ter della
Lr. 22/98, e successive modificazioni ed integrazioni, la man-
cata otternperanza alle vigenti disposizioni in materia di ser-
vizio di taxi negli aeroporti aperti al traffico civile sono san-
zionate in conformita del comma 2 dell'articolo 1174 del Co-
dice della Navigazione, qualora linosservanza riguardi un

rovvedimento dell'autoriti in materia di circolazione nel-
‘ambito del demanio aeronautico.
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2. Fuori dei casi previsti dal comma 1, linosservanza alla
vigente pormativa in materia di servizio di taxi di cui all'arti-
colo 25, comma 5 della Lr. 22/98, comporta l'applicazione del-
le sanziom amministrative previste dalla normativa vigente
nonché dalle norme dei regolamenti uniformati dei comumi.

3. A tutela dellutenza, le sanzioni amministrative per li-
nosservanza delle disposizioni di cui al comma 2 song propo-
ste dalla Commissione consultiva di bacino di cui allart. 16
della presente disciplina.

4. T verbali relativi alle sanzioni della Commissione consul-
fiva di bacino sono trasmessi per conoscenza, entro il termine
di quindici giorni, alla Commissione consultiva regionale
nonché alle amministrazioni dei comuni del bacino compe-
tenti per l'eventuale irrogazione delle sanzioni amministra-
tive.

5. I proventi delle sanzioni amministrative debbono essere
versati al comune del bacino sul cui territorio & stata accerta-
ta la violazione, fatti salvi i casi in cui occorra effettuare i
versamenti allo Stato ovvero ad altro ente diverso dal co-
mune.

Art. 16
(Commissione di bacino)

1. La Commissione consultiva di bacino di cui all'art. 25,
comma 5 della Lr. 22/98 svolge funzioni consultive in merito
a problematiche di particolare rilevanza inerenti il servizio di
taxi e di autonoleggio con conducente all'interno del territo-
rio del bacino e propone le sanzioni amministrative da appli-
care agh operatori per la mancata ottemperanza alle vigenti
disposizioni in materia. E nominata dalla conferenza det sin-
daci, nell'ambito della convenzione di cui all’art. 25, comma
5 della L.r. 22/98.

2. La commissione di cui al comma 1 & composta da:

a) un rappresentante della Regione Lombardia,

b) un rappresentante di ciascuna delle Province interes-
sate,

¢) un rappresentante del comume coordinatore della
convenzione di cui all’art. 25, comma 5 Lr. 22/98;

d) tre rappresentanti nominati dai Cornuni integrati nel
bacino;

e) sei rappresentant delle associazioni di categoria degli
operatori di taxi del bacino;

f) un rappresentante delle associazioni di categoria de-
gli operatori del servizio di noleggio con conducente
nel bacino;

g) un rappresentante delle associazioni degli utenti mag-
giormente rappresentative a livello regionale;

h) un rappresentante di ciascuna Direzione circoscrizio-

pale aeroportuale territorialmente competente.

3. La Commissione consultiva di bacino si riunisce presso
la sede del comune coordinatore della convenzione di cui al-
Tart. 25, comma 5 della Lr. 22/98. Tl personale dipendente del
comune coordinatore svolge i compiti di segreteria relativi
alla convocazione e allo svolgimento dei lavori della Commis-
sione stessa. )

4. Nelle more della sottoscrizione della convenzione, la
Commissione di bacino si riunisce presso la competente
struttura della Regione Lombardia che svolge, altresi, i com-
piti di segreteria.

Art. 17
(Servizi sperimentali)

1. 1 comuni del bacino, anche sulla base dei risultati del-
Tattivith di monitoraggio di cui al precedente art. 13, qualora
sia accertata l'esistenza di un'adeguata domanda, possono i-
sHtuire servizi a carattere sperimentale mediante utilizzo dei
taxi anche in relazione alle necessita individuate dagli Enti
locali affidanti i servizi di trasporto pubblico locale nell’ambi-
to della programmazione triennale dei servizi di rispettiva
competenza, sentita la commissione consultiva di bacino di
cui allart 16 della presente disciplina.

Art. 18
{Norma transitoria)

1. In fase di prima attuazione della presente disciplina, il
contingente unificato di bacino & determinato per il triennio
2003-2005 dalle province competent sulla base dei criteri
contenuti nella convenzione ai sensi dell’art. 25, comma 5,
lett. ) Lr. 22/98 e dell'art. &, comma 4-bis della Lr. 20/95 te-
nendo conto in particolare:

« della richiesta di incremento del numero di licenze
taxi presentate alle province competenti dai comuni
del bacino, con particolare riguardo alle criticita nel-
Tofferta del servizio che interessano punt nevralgici
quali aeroporto di Linate, le principali stazioni del
sisterna ferroviario, eventi o manifestazioni di partico-
lare rilevanza (commerciali, turistiche, cul i, SpoI-
tive, religiose..), ovverc specifiche concentrazioni ora-
rie della domanda;

o dell'attivazione del bacino aeroportuale cosi come
configurato dalla presente disciplina che determinera
un aumento di domanda del servizio in termini di ori-
gini e destinazioni servite;

» delle accresciate esigenze di mobilita nell'ambito del
bacino, anche in relazione all'insediamento complessi-
vo di Malpensa 2000 ed all’avvio dei lavori relativi alle
grandi infrastrutture (polo fieristico di Pero-Rho, alta
velocita ferroviaria);

o dei risultati dellindagine regionale Origine/Destina-
Zione svoltasi nel 2002 volta all'accertamento della do-
manda soddisfatta del servizio nonché della quantifi-
cazione della domanda inevasa rilevata dalle informa-
zioni fornite dai soggetti coinvolt nell'organizzazione
e nella gestione del servizio (ent ed operatori);

o del soddisfacimento delle esigenze di mobilita su rela-
Zioni a domanda debole, ad integrazione dei servizi di
trasporto pubblico locale;

o dell'attuabilita di una diversa gestione del servizio da
parte dei comuni anche mediante una riorganizzazio-
ne dei turni;

e della sostanziale staticith dell'offerta di servizio di taxd
che non ha subito increment rilevanti neghi ultimi
venti anni.

2. Lincremento del contingente & comunque determinato
dalle province competenti nella misura massima del 6% del-
V'attuale contingente di ciascuna provincia, tenendo conto de-
gli elementi di cui al comma 1.

3. La ripartizione del contingente unificato di bacino di cui
al comma 2-2 effettuata dalle province interessate sulla base
degli element indicati all'articolo 7, comma 2 della L.r. 20/95,
con particolare riferimento all'intensificazione dei movimenti
di traffico determinata nei singoli comuni del bacino o in
zone omogenee del territorio provinciale.

4. La Giunta regionale, previo parere della commissione
consultiva regionale di cui all'art. 4, comma 4, delia 1. 21/92,

- approva ai sensi dell'art. 7 della Lr. 20/95 il contingente unifi-

cato di bacine di cui al presente articolo.

5. T comuni, per meglio soddisfare la domanda di servizio,
sentite le associazioni di categoria e tenendo conto delle spe-
cificita locali, organizzano il servizio per quanto riguarda i .
turni sulla base dei seguenti criteri:

a) dispomnibilita di un numero di operatori, riferito al nu-
mero delle licenze nel bacino pari indicativamente a:
— il 2% nella fascia oraria dalle 0.00 alle 6.00
~ il 20% nella fascia oraria dalle 6.00 alle 7.00;

— il 30% nella fascia oraria dalle 7.00 alle 8.00

— il 60% nella fascia oraria dalle 8.00 alle 10.00

~ il 40% nella fascia oraria dalle 10.00 alle 13.00
— il 30 % nella fascia oraria dalle 13.00 alle 16.00;
— il 50% nella fascia oraria dalle 16.00 alle 21.00;
— il 15% nella fascia oraria dalle 21.00 alle 24.00;

b) incremento del servizio offerto in giornate di partico-
lare intensita della domanda a seguito di event a ca-
rattere speciale (fiere, manifestazioni, ecc.), anche at-
traverso un'estensione della durata dei turni;

¢) garanzia del soddisfacimento, con almeno il 25% del-
le quote di servizio offerto di cui al punto a) preceden-
te, della domanda espressa durante le festivitd infra-
settimanali.

6. Gl obiettivi di cui al comma 5 sono determinati daf co-
muni, sentite le associazioni di categoria, mediante l'articola-
zione dei turni definita secondo le seguenti modalita:

— definizione, anche atiraverso la riduzione e accorpa-
mento dell'attuale articolazione, del numero dei turni
tale da assicurare la copertura della domanda di servi-
Zio in relazione alle percentuali indicate al comma
precedente;
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- possibilita di aumento fino a 2 ore di servizio dei turni
che prevedono la discontinuita con una interrizione
di almeno 3 ore.

7. Per garantire il miglioramento dell'offerta del servizio
taxi nel bacino e 'aumento delia velocita commerciale, la Re-
gione sostiene finanziariamente gli interventi dei Comuni Ca-
poluogo volti ad una maggior fluidificazione del traffico, con
particolare riguardo alla realizzazione di corsie preferenziali
efo protette e delle strutture 2 supporto del servizio taxi, in
attuarione dellarticolo 3 della L. 1/2002 e dei relativi provve-
dimenti di finanziamento per 1a mobilita sostenibile program-
mati per gli anni 2003 e successivi.

Art. 19
{Entrata in vigore)

1. La presente disciplina entra in vigore il glorno successi-
vo alla sua pubblicazione sul Bollettno Ufficiale della Regio-
ne Lomba_trfia e, a decorrere da tale data, sostituisce a tuttl gli
effetti la «Disciplina sperimentale del servizio taxi nel sisterna
aeroportuale lombardo» approvato con d.p.gT. 1. 66253 del
31 luglic 1998 e successive modificazioni ed integrazioni e
la disciplina tariffaria approvata con dp.gr n. 32148 del 27
dicembre 2001.

ALIEGATO «B»

Schema di convenzione-tipo per la gestione da parte dei Co-
i del servizio di taxi nel bacino aeroport

1 Comuni di

con sede 1M covverrermmrmraeesreeens B - e I Y ,

codice fiscale D oooceeneees
atto rappresentat da ...
nella qUalitd di, oo -
in forza dei poteri atrDUI COM i sreressssss s

PREMESSO CHE

1. Tl contesto normativo di riferimento & drj:_ahppresentato dal-
lal 21/92, dal dlgs. 422/97, come modificato ed integra-
to dal d.lgs. 400/99, dalla lr. 20/95, nonché dalla 1r.
22/98, come da ultimo modificate od integrate dalla L.r.
1/2002;

2 lacitatal. 21/92 demanda espressamente alla competen-
za regionale (art. 4) la definizione di una disciplina spe-
ciale per ghi ambitl caratterizzati da intensa conurbazio-
ne al fine di garantire una gestione unitaria ed integrata
del servizio di taxi, volta ad ottenere maggiore razionali-
ta ed efficienza dello stesso;

3. il dlgs 422/97 ha previsto espressamente, per guanto
concerne il servizio di taxi di collsﬁa.memo con ghi aero-
porti civili, che la legittimazione all'esercizio spetti ai ti-
tolari di licenza rilasciata dai comuni capoluogo di re-
gione e di provincia nonché dai comuni nel cui ambito
ferritoriale ricade l'aeroporto, demandando tuttavia la
disciplina delle tariffe, le condizioni di trasporto e lo
svolgimento del servizio ad apposita intesa tra i comumni
interessati;

4. Tarticolo 25, comma 5, della Lr. 22/98, e successive mo-
dificazioni ed integrazioni, prevede la costituzione del
bacino di traffico aeroportuale lombardo del servizio di
taxi, formato dallinsieme del territorio delle province in
cui sono localizzati gli aeroporti apert al traffico civile,
che si identifica come una specifica zona ad intensa co-
nurbazione ai sensi della citata 1. 21/92, per la quale &
prevista un'organizzazione del servizio di taxi integrato
e disciplinato dalla Regione;

5. la presente convenzione & attuativa delle disposizioni
contenute nella disciplina del servizio taxi nel bacino ae-
roportuale lombardo, in attuazione deghi artt. 25 e 31,
comma 18 della Lr. 22/98 approvata con dgr. ... del

6. il citato art. 25, comma 35, della L1. 22/98 e successive
modificazioni ed integrazioni, dispone altresi che, alfine
di migliorare la qualita dei servizi e di contenere i relati-
vi costi di gestione, la Giunta regionale promuove la sti-
pulazione di un’apposita convenzione ira gli enti locali
interessati, ai sensi dell'art. 30 del d.lgs. 267/2000 (Testo
unico delle leggi sull'ordinamento degli enti locali), pre-
via approvazione di un disciplinare-tipo che regoli, an-
che in fase di prima attuazione:

a) l'uniformazione dei regolamenti comunali;

b) la costituzione di una commissione consultiva di baci-
no di cui allart. 4, comma 4 della 1 21/92;

¢) le modalita di svolgimento det servizi di taxi;

d) la previsione di eventuali servizi sperimentali;

¢) la disciplina dei turni che garantisca il servizio per
Tintero arco delle 24 ore;

f) i criteri per la determinazione delf'organico unificato
e la conseguente ripartizione a livello provinciale e co-
mmunale, ove si tenga altresi conto della necessita di
assicurare la continua presenza del servizio all'inter-
no dei diversi ambiti comunali del bacine, anche me-
diante eventuali turnazioni orarie o giornaliere tra il
servizio aeroportuale e quello comunale;

g) le modalita di svolgimento delle funzioni di vigilanza;

h) 12 definizione delle tariffe sulla base dei criteri indivi-
duati dalla Giunta regionale, previo parere della Com-
raissione consultiva regionale;

STIPULANO E CONVENGONO QUANTO SEGUE

Art 1
(Oggetto e fmalita)
1. La presente convenzione disciplina i rapportl tra i co-
uni di o all'articolo 2 della disciplina del servizio di taxi
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RICHIAMATE:

lalegge 15 legge del 15 gennaio 1992, n. 21 avente ad oggetto “Legge quadro per il trasporto di
persone mediante autoservizi pubblici non di linea”, ed in particolare I'art.4, comma 5, che
demanda espressamente alla competenza regionale la definizione di una disciplina speciale per
gli ambiti territoriali caratterizzati da intensa conurbazione per garantire una gestione unitaria e
integrata del servizio taxi ed una maggiore razionalita ed efficienza dello stesso;

la legge regionale 15 aprile 1995, n. 20 “Norme per il trasporto di persone mediante servizio di
taxi e servizio di noleggio con conducente e successive modificazioni e integrazioni” di
attuazione della citata legge nazionale n. 21/92;

il decreto legislativo 19 novembre 1997, n. 422 “Conferimento alle Regioni e agli Enti Locali
di funzioni ¢ di compiti in materia di trasporto pubblico locale a norma dell’art. 4, comma 4
della legge 15 marzo 1997 n. 59” e successive modificazioni e integrazioni, che ha previsto
espressamente all’art. 14, comma 8, per quanto concerne il servizio di taxi di collegamento con
gli aeroporti, che la legittimazione all’esercizio spetti ai titolari di licenza rilasciata dai comuni
capoluogo di regione e di provincia nonché dai comumi nel cui ambito territoriale ricade
’aeroporto, demandando tuttavia la disciplina delle tariffe, le condizioni di trasporto e lo
svolgimento del servizio ad app051ta intesa tra i comuni interessati e prevedendo che, nel caso
di mancata intesa tra i comuni, provvede il presidente della regione, sentita la commissione
consultiva regionale di cui all’art. 4 della legge 15 gennaio 1992, n. 21;

la legge regionale del 29 ottobre 1998, n. 22 “Riforma-del trasporto pubblico locale in
Lombardia™ e successive modificazioni € integrazioni

la legge costituzionale 18 ottobre 2001, n. 3 “Modifiche al titolo V della parte seconda della
Costituzione™;

la legge 4 agosto 2006 n. 248 “Conversione in legge, con modificazioni, del decreto- legge 4
luglio 2006, n. 223, recante disposizioni urgenti per il rilancio economico e sociale, per il
contenimento ¢ la razionalizzazione della spesa pubblica, nonché interventi in materia di entrate
¢ di contrasto all'evasione fiscale” che all’art. 6 prevede interventi per il potenziamento del
servizio taxi, con particolare riguardo alla possibiliti di disporre di turnazioni integrative in
aggiunta a quelle ordinarie, individuando idonee forme di controllo sistematico circa Peffettivo
svolgimento del servizio nei turni dichiarati oltre alla p0531b111ta di prevedere tariffe
predeterminate per percorsi prestabiliti in via sperimentale;

CONSIDERATE:

la deliberazione della Giunta Regionale del 24 gennaio 2003, n. VIL/11948 “Dlsmphna del
servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per I'organizzazione del servizio,
disposizioni per la prima attuazione e convenzione tipo per la gestione del servizio taxi”, con la
quale ¢ stato disciplinato il servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo;

la successiva delibera del 16 febbraio 2005, n. VII/20831 “Disciplina del servizio taxi nel
bacino aeroportuale lombardo. Approvazione dello schema di regolamento tipo e norme per
Iintegrazione dei Comuni del bacino” con la quale la Regione ha approvato il Regolamento
tipo da approvarsi dai Comuni del bacino;

CONSIDERATO che:

la Regione ha svolto approfondimenti di carattere giuridico e legislativo, avvalendosi anche
delle competent strutture regionali, per valutare le ricadute determinate dalla recente legge 4



agosto 2006 n. 248 sulla disciplina regionale vigente, tenendo conto del fatto che 1 servizi
pubblici di trasporto di interesse regionale e locale con gualsiasi modalita effettuati ed in
qualsiasi forma affidati Hentrerebbero nella competenza regionale, ai sensi dell'art. 117 terzo ¢
quarto comma della Costituzione Italiana; A

- la Regione ha svolto plurimi incontri tecnici e politici nel corso della fine dell’anno 2006 ¢ dei
primi sei mesi dell’anno 2007 con i rappresentanti delle associazioni di categoria dei tassisti e
con gli Enti Locali facenti parte del bacino aeroportuale lombardo al fine di valutare le istanze

di modifica del sistema ed il miglioramento del servizio;

DATO ATTO che dagli approfondimenti svolti in merito al quadro normativo vigente ¢ emersa
Iattualitd del ruolo regionale a livello di programmazione degli interventi nello specifico settore
della disciplina del servizio taxi; in particolare & preservata in capo alla Regione la tutela
dell'uniformita della disciplina del servizio di trasporto, al fine anche di realizzare una visione
integrata del trasporto pubblico non di linea con gli altri modi di trasporto, nel quadro della
programmazione economica e territoriale. Per quanto attiene la disciplina regionale del servizio taxi
si ritiene riguardi non un ambito di mobilita urbana, bensi l'ambito extraurbano rispetto al quale
sussistono esigenze di carattere unitario sovracomunale e sovraprovinciale che giustificano la
regolamentazione da parte della Regione;

DATO ATTO che negli incontri svoltisi con la partecipazione dei rappresentanti delle Associazioni
di categoria dei tassisti e degli Enti Locali facenti parte del bacino aeroportuale sono stati affrontati,
esaminati e discussi alcuni fondamentali aspetti relativi alla disciplina del servizio quali:

- le determinazione deile tariffe predeterminate su una serie di percorsi prestabilit;

- P’adeguamento tariffario, dato che le tariffe risultano ferme dal 2001;

- la regolamentazione dei turni di servizio, con particolare riferimento all’utilizzo del secondo
autista per I’effettuazione di turnazioni integrative, come previsto dall’art. 6, comma 1, lett. a)
della 1. n. 248/2006; :

- altri argomenti tra i quali il monitoraggio del servizio, 1 finanziamenti per il rinnovo del parco
autovetture;

CONSIDERATO che, in merito alla possibiliti di procedere all’istituzione di tariffe
predeterminate per percorsi prestabiliti, sono state svolte alcune rilevazioni sulle corse, effettuate sia
dal Comune di Milano d’intesa con le Associazioni di categoria nell'anno 2006 e certificate
gell’ambito della Commissione Comunale milanese, sia dalla Regione Lombardia d’intesa con le
Associazioni dei consumatori nel mese di maggio 2007, per rilevare Peffettivo costo al tassametro e
la lunghezza del percorsc e che tali rilevazioni sono state oggetto di presentazione e discussione
nell’ambito degli incontri tecnici e politici svoltisi;

VALUTATO, in merito alle tariffe del servizio taxi, quanto gia previsto all’art. 7 dell’allegato A
della d.g.r. n. VII/11948/2003, che individua la tariffa unificata ed i singoli valori distinti per uso
convenzionale e uso collettivo negli importi fissati dal d.p.g.r. n. 32148 del 27 dicembre 2001, ed in
particolare quanto indicato al comma 4, che indica in merito all’adeguamento che a partire dal 1
gennaio 2006 i livelli tariffari di cui al presente articolo sono adeguati con cadenza biennale in
percentuale pari al 75% della variazione dell’indice del costo della vita per le famiglie di impiegati
ed operai come definito dall’ISTAT per il biennio precedente;



VALUTATO, in merito alla disciplina relativa alla regolamentazione dei turni di servizio, quanto
gia previsto negli atti regionali ovvero nella d.g.r. n. VII/11948/2003, art. 9, comma 2, dell’allegato

A;

VISTA lintesa raggiunta in data 22 giugno 2007 con gli Enti Locali del bacino aeroportuale e le
Associazioni di Categoria di rappresentanza dei tassisti, in merito all’istituzione delle tariffe
predeterminate per percorsi prestabiliti, all’adeguamento tariffario ed alla regolamentazione dei
turni, allegato | parte integrante e sostanziale della presente deliberazione;

RILEVATO che in merito all’istituzione delle tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti,
valide sull’intero bacino aeroportuale in attuazione della disposizione prevista dalla legge 4 agosto
2006 n. 248, art. 6 comma 1, lett. f), I’intesa raggiunta prevede che le tariffe predeterminate
rispondano ai seguenti principi:
- Milano da considerarsi punto unico di origine/destinazione dei percorsi di collegamento
con Malpensa;
- limitato numero di tariffe predeterminate per facilitd di comunicazione all’utenza;
- valori delle tariffe espressi in importi con cifre intere di euro;
- importi delle tariffe che siano convenienti per 'utenza rispetto alla media dei prezzi al
tassametro;
e che le tratte oggetto di tariffa predeterminata riguardino (andata e ritorno) alcuni percorsi
predeterminati prestabiliti, e che la validita delle suddette tariffe 'sia determinata sino al 30 giugno
2009, e che siano applicate a partire dal 15 luglio 2007,

OSSERVATO che i percorsi prestabiliti oggetto di tariffa predeterminata riguardano le seguenti
tratte:

- Milano / Malpensa € 70,00
- Malpensa / Fiera Polo estemo € 55,00
- Linate / Fiera Polo estermo € 40,00
- Malpensa / Linate € 85,00

e che i relativi prezzi riguardano sia il viaggio di andata che di ritorno sui percorsi prestabiliti € che
gli stessi prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (tutte le spese quali pedaggi autostradali,
Pequivalente economico in forma forfettaria relativo al tempo di presa ‘in carico del cliente, il
supplemento notturno ¢ il supplemento festivo e chiamata radiotaxi);

RILEVATO che in merito all’adeguamento tariffario 1’intesa raggiunta prevede:

a) la condivisione del principio relativo all’introduzione di un meccanismo automatico di
adeguamento annuale a decorrere dal 1 luglio costruito attraverso un indicatore che sara
quantificato mediante un algoritmo matematico che tenga conto del parametro Istat per il recupero
degli specifici costi di settore e di indicatori di qualita del servizio. Le modalitd applicative relative
all’adeguamento tariffario dovranno prevedere I'applicazione simultanea dello stesso su tutti i
tassametri con una decorrenza prestabilita;

b) Paggiornamento delle tariffe del servizio taxi, indicate all'art. 7 dell’allegato A della d.g.r. 24
gennaio 2003 n. VI/11948 per conseguire obiettivo dell’incremento medio del 12,99%, lasciando,
pero, invariati il costo iniziale feriale, il costo iniziale festivo ed il costo iniziale notturno;



RITENUTO, conseguentemente, di procedere alla sostituzione dell’art. 7 dell’allegato A
“Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per 1’organizzazione del
servizio e disposizioni per la prima attuazione” della d.g.r. n. VII/11948/2003, con il seguente
articolo:
Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)
1. Sono individuati i seguenti percorsi prestabiliti a tariffa predeterminata:

e Milano / Malpensa € 70,00
e Malpensa / Fiera Polo esterno € 55,00
¢ Linate / Fiera Polo esterno € 40,00
s Malpensa/ Linate € 85,00

2. Le tariffe predeterminate di cui al precedente comma riguardano sia il viaggio di andata
che di ritorno sui percorsi prestabiliti, da effettuare mediante corse dirette senza fermate,
ed i prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (tutte le spese quali pedaggi autostradali,
’equivalente economico in forma forfettaria relativo al tempo di presa in carico del cliente,
il supplemento notturno ed il supplemento festivo ¢ chiamata radiotaxi). :
3.1 soggetti legittimati a svolgere il servizio di taxi nell’ambito del bacino, ad eccezione
dei percorsi indicati al comma 1, hanno I’obbligo di applicare esclusivamente la tariffa
unificata come di seguito riportata:

a) Uso convenzionale

- Costo iniziale feriale € 3,00
- Costo iniziale festivo €5,10
- Costo iniziale notturno €6,10
- Costo chilometrico ' €0,95
- Costo orario € 24,80
- Tariffa minima per le corse in partenza :
dagli aeroporti €12,00

- Coefficienti di progressione: )
K1 = 1,5 sui parametri base di coste chilometrico e orario al maturato economico
di € 12,90; ,
K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di
crociera superiore ai 50 km/h perpid di 60 secondi (valida solo in entrata).
11 costo iniziale notturno si applica dalle ore 21 alle ore 6 e non & cumulabile con il costo
iniziale festivo.
Durante I’effettuazione della corsa & facoltd deil’utente chiedere eventuale sosta di attesa
sino al massimo di un’ora.
Qualora ricorra ’eventualita della sosta, I'utente ¢ tenuto a corrispondere anticipatamente
I"importo tassametrico, pit la somma corrispondente alla sosta richiesta.

bj) Uso collettivo

- Costo iniziale feriale € 1,20
- Costo iniziale festivo €204
- Costo iniziale notturno €244



- Costo chilometrico €0,38

- Costo orario €992
- Tariffa minima per le corse in partenza
dagli aeroporti € 4,80

- Coefficienti di progressione:
" K1 =1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al maturato economico
di € 5,16;
K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di
crociera superiore ai 50 km/h per pitt di 60 secondi (valida solo in entrata).

4.1’importo indicato nel tassametro deve intendersi omnicomprensivo, sia nel caso di uso
convenzionale che nel caso di usc collettivo, con esclusione di ogni altro supplemento, fatti
salvi i pedaggi autostradali.

S Le modificazioni e integrazioni del sistema tariffario definito nel presente articolo
saranno adottate dalla Regione con le procedure di cui all’art. 25, comma 6, della L.r. n.
27/98 ¢ sue successive modificazioni ed integrazioni tenuto conto, altresi, dell’attivita di
monitoraggio di cui all’art. 13 della presente disciplina.

6. I livelli tariffari di cui al presente articolo sono adeguati annualmente a decorrere dal 1
luglio sulla base di un meccanismo automatico di adeguamento costruito attraverso un
indicatore che sara quantificato mediante un algoritmo matematico che tenga conto del
parametro Istat per il recupero degli specifici costi di settore ¢ di indicatori di qualita del
servizio. Le modalita applicative relative all’adeguamento tariffario dovranno prevedere
’applicazione simultanea dello stesso su tutti i tassametri con una decorrenza prestabilita.
7. Le tariffe di cui al presente articolo sono applicate a partire dal 15 luglio 2007 fatti salvi
i tempi tecnici per I’adeguamento dei tassametri. Le tariffe predeterminate restano fisse
sino 30 giugno 2009;

VALUTATO, in merito alla disciplina relativa alla regolamentazione dei turni di servizio, quanto

gi
Aj

a previsto negli atti regionali ovvero nella d.g.r. n. VII/11948/2003, art. 9, comma 2, dell’allegato

RILEVATO che in merito alla tematica connessa alla regolamentazione dei turni I’intesa raggiunta
prevede di:

mantenere la previsione del turno massimo continuo e massimo discontinuo;

prevedere che I'inizio del tumo avvenga nel territorio della provincia di appartenenza del
Comune che ha rilasciato la licenza (aeroporti inclusi) e solo dopo 1 ora dall’inizio del turno €
possibile |’accodamento fuori del territorio provinciale; '

prevedere una pausa minima di | ora;

attribuire la facoltd ai Comuni di prevedere una pausa maggiore e turni integrativi massimi di 4
ore da espletare in ambito comunale con il medesimo autista;

attribuire la facoltd ai comuni di prevedere una pausa maggiore e turni integrativi da espletare
sull’intero bacino aeroportuale esclusivamente con il secondo autista. La ripartizione dellorario
giornaliero tra prima ¢ seconda guida & determinata dalle amministrazioni comunali;

il totale massimo delle ore dei tumni ordinari ed integrativi per ogni vettura non pud superare n.
16 ore giornaliere;



- i Comuni devono garantire nella combinazione delle turnazioni ordinarie ed integrative n. 8 ore
di riposo minimo giomaliero;

RITENUTO conseguentemente di procedere alla sostiuzione dell’art. 9 deli*allegato A dellad.g.r.
n. VII/11948/2003, con il seguente articolo:
' Art. 9

(Turni di servizio)
1. In osservanza dei principi di integrazione di cui al precedente articolo 1, i Comuni del
bacino garantiscono la copertura del servizio per tutto I’arco delle 24 ore, tenendo conto sia
della domanda di servizio in ambito aeroportuale che della necessita di assicurare la
continua presenza del servizio all’interno dei diversi ambiti comunali del bacino;
2. Ogni turno di servizio continuo non potra essere superiore a n. 10 ore e ogni tumo
discontinuo non potra essere superiore a n. 12 ore con una pausa minima di almeno 1 ora;
3. L’inizio del primo turno della giornata avviene nel territorio della provincia di
appartenenza del Comune che ha rilasciato la licenza (aeroporti inclusi) e solo dopo 1 ora
dall’inizio del turno & possibile "accodamento fuori dal territorio provinciale. Il totale
massimo delle ore dei turni ordinari e integrativi per ogni vettura non pud superare 1. 16
ore giornaliere; ~
4. 1 Comuni hanno la possibilita di prevedere 1’estensione delle ore di pausa tra il tumo
principale e il turno integrativo da espletare in ambito comunale con il medesimo autista. I
comuni hanno la facolta di prevedere una pausa maggiore e turni integrativi da espletare
sull’intero bacino aeroportuale esclusivamente con il secondo autista. La ripartizione
dell’orario giornaliero tra prima e seconda guida & determinata dalle amministrazioni
comunali. I comuni devono garantire nella combinazione delle:turnazioni ordinarie e
integrative n. 8 ore di riposo minimo giomaliero;
5. Per garantire trasparenza e correttezza di comportamenti e supportare efficacemente
Pattivita di vigilanza, i contrassegni dei turni devono essere uniformi per le informazioni in
essi contenute e per le caratteristiche di dimensionamento e posizionamento, sulla base
delle disposizioni individuate dalla Regione, sentiti i Comuni interessati.

RILEVATO inoltre che I’accordo, data la sua valenza innovativa e sperimentale, sard sottoposto a
verifica comune dalle parti sottoscrittrici in relazione al raggiungimento degli obiettivi di
miglioramento della qualitd del servizio al quale & ispirato, al termine di sei mesi dal
completamento del programma di entrata a regime dell’adeguamento tariffario. Nel medesimo
periodo di sei mesi potranno essere individuati altri percorsi oggetto di tariffa predeterminata da
applicare nella provincia di Varese. Qualora tali obiettivi non dovessero risultare raggiunti, le parti
s’impegnano ad individuare eventuali misure correttive e/o integrative;

RILEVATO che occorre attuare un’apposita campagna di comunicazione dell’utenza per la
diffusione delle tariffe predeterminate, al fine di rispettare i principi di trasparenza e certezza del
costo delle corse e che tale attivita sard svolta d’intesa tra la Regione Lombardia ed il Comune di
Milano, dato che la tariffa predeterminata fissata sul percorso prestabilito Milano-Malpensa
coinvolge tutto il territorio della cittd di Milano, mentre le altre tariffe predeterminate sono fissate
avendo un ben individuato punto di origine e destinazione del percorso;

A YOTI UNANIMI espressi nelle forme di legge



DELIBERA

1. di modificare la disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale in attuazione dell’intesa
raggiunta il 22 giugno 2007 con gli Enti Locali del bacino aeroportuale e le Associazioni di
Categoria di rappresentanza dei tassisti, allegato 1 parte integrante e sostanziale della presente
deliberazione;

2. di istituire le tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti, valide sull’intero bacino aeroportuale
in attuazione della disposizione prevista dalla legge 4 agosto 2006 n. 248, art. 6 comma 1, lett. f),
rispondenti ai seguenti principi:
- Milano da considerarsi punto unico di origine/destinazione dei percorsi di collegamento
con Malpensa;
- limitato numero di tariffe predeterminate per facilita di comunicazione all’utenza;
- valori delle tariffe espressi in importi con cifre intere di euro;
- importi delle tariffe che siano convenienti per I'utenza rispetto alla media dei prezzi al
tassametro,

3. in merito alle tariffe del servizio, di sostituire I’art.7 del’allegato A “Disciplina del servizio taxi
nel bacino acroportuale lombardo. Norme per I’organizzazione del servizio e disposizioni per la
prima attuazione” della d.g.r. n.VII/11948/2003, con il seguente articolo:

Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)
1. Sono individuati i seguenti percorsi prestabiliti a tariffa predeterminata:

e Milano / Malpensa € 70,00
e Malpensa/ Fiera Polo esterno . €55,00
¢ Linate/ Fiera Polo esterno € 40,00
¢ Malpensa/ Linate € 85,00

2. Le tariffe predeterminate di cui al precedente comma riguardano sia il viaggio di andata
che di ritorno sui percorsi prestabiliti, da effettuare mediante corse dirette senza fermate,
ed i prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (tutte le spese quali pedaggi autostradali,
’equivalente economico in forma forfettaria relativo al tempo di presa in carico del cliente,
il supplemento notturno ed il supplemento festivo e chiamata radiotaxi).

3. I soggetti legittimati a svolgere il servizio di taxi nell’ambito del bacino, ad eccezione
dei percorsi indicati al comma 1, hanno I’obbligo di applicare esclusivamente la tariffa
unificata come di seguito riportata:

a) Uso convenzionale

- Costo iniziale feriale € 3,00
- Costo iniziale festivo €5,10
- Costo iniziale notturno € 6,10
- Costo chilometrico € 0,95
-- Costo orario € 24,80

- Tariffa minima per le corse in partenza



dagli aeroporti €12,00
- Coefficienti di progressione:
K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al maturato economico
di € 12,90; :
K2 =1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di
. crociera superiore ai 50 km/h per pit di 60 secondi (valida solo in entrata).
11 costo iniziale notturno si applica dalle ore 21 alle ore 6 e non & cumulabile con il costo
iniziale festivo.
Durante I’effettuazione della corsa & facolta dell’utente chiedere eventuale sosta di attesa
sino al massimo di un’ora.
Qualora ricorra I’eventualita della sosta, utente ¢ tenuto a corrispondere anticipatamente
Pimporto tassametrico, pit la somma corrispondente alla sosta richiesta.

b) Uso collettivo

- Costo iniziale feriale €1,20
- Costo iniziale festivo €2,04
- Costo iniziale notturno €244
- Costo chilometrico € 0,38
- Costo orario €9,92
- Tariffa minima per le corse in partenza

dagli aeroporti T €480

- Coefficienti di progressione:
K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico ¢ orario al maturaio €conomico
di €5,16; : .
K2 =1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di
crociera superiore ai 50 km/h per pit di 60 secondi (valida solo in entrata).

4. L’mmporto indicato nel tassametro deve intendersi omnicomprensivo, sia nel caso di uso
convenzionale che nel caso di uso collettivo, con esclusione di ogni altro supplemento, fatti
salvi i pedaggi autostradali.

5. Le modificazioni ¢ integrazioni del sistema tariffario definito nel presente articolo
saranno adottate dalla Regione con le procedure di cui all’art. 25, comma 6, della 1.r. n.
22/98 e sue successive modificazioni ed integrazioni tenuto conto, altresi, dell’attivita di
monitoraggio di cui all’art. 13 della presente disciplina.

6. I livelli tariffari di cui al presente articolo sono adeguati annualmente a decorrere dal 1
luglio sulla base di un meccanismo automatico di adeguamento costruito attraverso un
indicatore che sard quantificato mediante un algoritmo matematico che tenga conto del
parametro Istat per il recupero degli specifici costi di settore e di indicatori di qualita del
servizio. Le modalitd applicative relative all’adeguamento tariffario dovranno prevedere
I"applicazione simultanea dello stesso su tutti i tassametri con una decorrenza prestabilita.
7. Le tariffe di cui al presente articolo sono applicate a partire dal 15 luglio 2007 fatti salvi
1 tempi tecnici per ’adeguamento dei tassametri. Le tariffe predeterminate restano fisse
sino 30 giugno 2009;

4. di disciplinare la regolamentazione dei turni di servizio sostituendo I’art. 9 dell’allegato A
“Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per ’organizzazione del



servizio e disposizioni per la prima attuazione” della d.gr. n. VII/11948/2003, con 1l seguente
articolo:
Art 9
(Turni di servizio)
1. In osservanza dei principi di integrazione di cui al precedente articolo 1, i Comuni del
bacino garantiscono la copertura del servizio per tutto 1’arco delle 24 ore, tenendo conto sia
della domanda di servizio in ambito aeroportuale che della necessitd di assicurare la
continua presenza del servizio all’interno dei diversi ambiti comunali del bacino;
2. Ogni turno di servizio continuo non potrd essere superiore a n. 10 ore e ogni turno
discontinuo non potra essere superiore a n. 12 ore con una pausa minima di almeno 1 ora;
3. L’inizio del primo turno della giornata avviene nel territorio della provincia di
appartenenza del Comune che ha rilasciato la licenza (aeroporti inclusi) e solo dopo 1 ora
dall’inizio del turno & possibile ’accodamento fuori dal territorio provinciale. Il totale
massimo delle ore dei turni ordinari e integrativi per ogni vettura non pué superare n. 16
ore giornaliere;
4. 1 Comuni hanno la possibilitd di prevedere ’estensione delle ore di pausa tra il tumo
principale e il turno integrativo da espletare in ambito comunale con il medesimo autista. I
comuni hanno la facoltd di prevedere una pausa maggiore e turni integrativi da espletare
sull’intero bacino aeroportuale esclusivamente con il secondo autista. La ripartizione
dell’orario giomaliero tra prima e seconda guida ¢ determinata dalle amministrazioni
comunali. I comuni devono garantire nella combinazione delle turnazioni ordinarie ¢
integrative n. 8 ore di riposo minimo giomaliero;
5. Per garantire trasparenza e correttezza di comportamenti e supportare efficacemente
’attivita di vigilanza, i contrassegni dei turni devono essere uniformi per le informazioni in
essi contenute e per le caratteristiche di dimensionamento e posizionamento, sulla base
delle disposizioni individuate dalla Regione, sentiti i Comuni interessati.

5. di stabilire che ’'intesa, data la sua valenza innovativa e sperimentale, sara sottoposta a verifica
comune dalle parti sottoscrittrici in relazione al raggiungimento degli obiettivi di miglioramento
della qualita del servizio al quale & ispirata, al termine di sei mesi dal completamento del
programma di entrata a regime dell’adeguamento tariffario. Nel medesimo periodo di sei mesi
potranno essere individuati altri percorsi oggetto di tariffa predeterminata da applicare nella
provincia di Varese. Qualora tali obiettivi non dovessero risultare raggiunti, le parti s’impegnano ad
individuare eventuali misure correttive e/o integrative;

6. di stabilire, al fine di rispettare il principio della trasparenza e certezza delle informazioni e dei
costi delle corse, che le comunicazioni agli utenti relativamente alle tariffe predeterminate sono
effettuate con modalita definite d’intesa tra la Regione Lombardia ed il Comune di Milano, dato che
la tariffa predeterminata fissata sul percorso prestabilito Milano-Malpensa coinvolge tutto il
territorio della cittd di Milano, mentre le altre tariffe predeterminate sono fissate avendo un punto di
origine e destinazione del percorso pill circoscritto;

7. di pubblicare il presente atto sul Bollettino Ufficiale della Regione Loxﬁbardia.

IL SEGRETARIO

' Anna Boqomo? 9
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Richiamate:

la legge 15 gennaio 1992 n. 21 avente ad oggetto “Legge quadro per il trasporto di persone
mediante autoservizi pubblici non di linea”, ed in particolare P’art. 4, comma 5, che demanda
espressamente alla competenza regionale la definizione di una disciplina speciale per gli ambiti
territoriali caratterizzati da intensa conurbazione per garantire una gestione unitaria € integrata
del servizio taxi ed una maggiore razionalita ed efficienza dello stesso;

la legge regionale 15 aprile 1995 n. 20 “Norme per il trasporto di persone mediante servizio di
taxi e servizio di noleggio con conducente e successive modificazioni e integrazioni” di
attuazione della citata legge n.21/92;

il decreto legislativo 19 novembre 1997, n. 422 “Conferimento alle Regioni e agli Enti Locali di
funzioni ¢ di compiti in materia di trasporto pubblico locale a norma dell’art. 4, comma 4 della
legge 15 marzo 1997, n.59” e successive modificazioni e integrazioni, che ha previsto
espressamente all’art. 14, comma 8, per quanto concemne il servizio di taxi di collegamento con
gli aeroporti, che 1a legittimazione all’esercizio spetti ai titolari di licenza rilasciata dai comuni
capoluogo di regione e di provincia nonché dai comuni nel cui ambito territoriale ricade
Iaeroporto, demandando nttavia la disciplina delle tariffe, le condizioni di trasporto € lo
svolgimento del servizio ad apposita intesa tra i comuni interessati e prevedendo che, nel caso di
mancata intesa tra i comuni, provvede il presidente della regione, sentita la commissione
consultiva regionale di cui all’art. 4 della legge 15 gennaio 1992, n.21;

la legge regionale 29 ottobre 1998, n.22 “Riforma del trasporto pubblico locale in Lombardia™ e

successive modificaziont e integrazioni;
la L. 18 ottobre 2001, n. 3 “Modifiche al titolo V della parte seconda della Costituzione™;

la legge 4 agosto 2006, n.248 “Conversione in legge, con modificazioni, del D.L. 4 Luglio
2006, n.223”, recante disposizioni urgenti per il rilancio economico e sociale, per 1l
contenimento e la razionalizzazione della spesa pubblica, nonché interventi in materia di entrate
e di contrasto all’evasione fiscale» che all’art. 6 prevede interventi per il potenziamento del
servizio taxi, con particolare riguardo alla possibilita di disporre di turnazioni integrative in

aggiunta a quelle ordinarie, individuando idonee forme di controllo sistematico circa ’effettivo



svolgimento del servizio nei turni dichiarati oltre alla possibilita di prevedere tariffe
predeterminate per percorsi prestabiliti in via sperimentale;

Richiamata la d.g.r. del 24 gennaio 2003 n. VII/11948 che ha approvato, in attuazione dell’art. 23,
comma 5 e dell’art. 31, comma 18, della L.r. 22/98, la disciplina del servizio taxi nel bacino
acroportuale, Allegato “A” nonché lo schema di convenzior: e-tipo per la gestione omogenea del
servizio taxi da parte dei comuni integrati nel bacino aeroportuale, Allegato “B™;

Rilevato che la suddetta d.g.r. n. VIV/11948 del 24 gennaio 2003, pubblicata nel Bollettino Ufficiale
della Regione Lombardia il 31 gennaic 2003, ha stabilito che, entro quindici giomi dalla
pubblicazione della disciplina ivi contenuta, i comuni integrati sottoscrivessero la convenzione di
cui all’art. 25, comma 5 della Lr. 22/98, onde consentire un’ omogenea e immediata gestione del
servizio taxi nel bacino aeroportuale anche mediante Papplicazione di un unico e trasparente
sistema tariffario;

Preso atto che la sottoscrizione della convenzione negli incontri della Conferenza dei sindaci,
regolarmente convocata dal comune di Milano nelle date del 3 febbraio 2003 e 17 febbraio 2003,
non si & perfezionata e pertanto non si é realizzata la gestione associata del servizio taxi da parte dei
comuni integrati;

Richiamate inoltre:

- la D.G.R. 16 febbraio 2005, n.VII/20831 “Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale
lombardo. Approvazione dello schema di regolamento tipo e norme per I’integrazione dei
Comuni del bacino™ con la quale la Regione ha approvato il Regolamento tipo da approvarsi dai
Comuni del bacino;

- 1aD.G.R. del 10 luglio 2007, n. VIII/5074 “Modifiche alla disciplina del servizio taxi nel bacino
aeroportuale lombardo, in attuazione della normativa nazionale e regionale vigente” con la
quale la Regione ha modificato la disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale, in
attuazione dell’intesa raggiunta il 22 giugno 2007 con gli Enti Locali del bacino aeroportuale ¢
le Associazioni di categoria di rappresentanza dei tassisti, in particolare istituendo le tariffe
predeterminate su percorsi prestabiliti, modificando la disciplina relativa ai turni di servizio,
adeguando le tariffe vigenti e prevedendo la definizione di un meccanismo di adeguamento
automatico annuale delle tariffe basato su un algoritmo matematico;



Considerato che:

la Regione ha svolto approfondimenti di carattere giuridico e legislativo per valutare le
ricadute determinate dalla legge 4 agosto 2006 n. 248 sulla disciplina regionale vigente,
tenendo conto del fatto che i servizi pubblici di trasporto di interesse regionale e locale con
qualsiasi modalita effettuati ed in qualsiasi forma affidati rientrerebbero nella competenza
regionale, ai sensi dell’art. 117, terzo e quarto comma della Costituzione Italiana;

dagli approfondimenti svolti in merito al quadro normativo vigente € emersa ’attualita del
ruolo regionale a livello di programmazione degli interventi nello specifico settore della
disciplina del servizio taxi; in particolare ¢ preservata in capo alla Regione la tutela
dell’uniformita della disciplina del servizio di trasporto, al fine anche di realizzare una
visione integrata del trasporto pubblico non di linea con gli altri modi di trasporto, nel
quadro della programmazione economica e territoriale. Per quanto attiene la disciplina
regionale del servizio taxi si ritiene riguardi non un ambito di mobilita urbana, bensi
I’ambito extraurbano rispetto al quale sussistono esigenze di carattere unitario
sovracomunale e sovraprovinciale che giustificano la regolamentazione da parte della
Regione;

Dato atto che:

Regione ha svolto plurimi incontri tecnici e politici nel corso del 2008 con gli Enti Locali
facenti parte del bacino aeroportuale lombardo e con i rappresentanti delle Associazioni di
Categoria dei tassisti al fine di definire il meccanismo automatico di adeguamento delle
tariffe basato su un algoritmo matematico che tenesse conto del parametro Istat per il
recupero degli specifici costi di settore e di indicatori di qualita del servizio;

negli incontri sono stati affrontati, esaminati e discussi alcuni fondamentali aspetti relativi
alla disciplina del servizio quali:

* J’adeguamento tariffario, in particolare la definizione e introduzione di un meccanismo

automatico di adeguamento annuale delle tariffe;

* |a tematica relativa alle tariffe predeterminate sui percorsi prestabiliti gia in vigore ¢
’eventuale istituzione di una nuova tariffa predeterminata sulla tratta Varese/Malpensa;

«  }’ampliamento del contingente delle licenze taxi e ’integrazione di nuovi comuni nel
bacino acroportuale;



= J’adozione di una disciplina regionale uniforme per lo svolgimento del servizio taxi nel
bacino aeroportuale;

s il monitoraggio del servizio, 1 finanziamenti per il rinnovo del parco autovetture;

Considerato che, in merito alla possibilita di procedere all’istituzione della tariffa predeterminata
per il percorso prestabilito Varese / Malpensa, sono state effettuate alcune valutazioni volte a
stabilire il prezzo in considerazione dell’effettivo costo a tassametro e della lunghezza del percorso,
anche confrontando le tariffe predeterminate in vigore; '

Preso atto dell’Intesa raggiunta in data 17 settembre 2008 con gli Enti Locali del bacino
aeroportuale e con le Associazioni di Categoria di rappresentanza dei tassisti, relativa:
1) all’adeguamento delle tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti;
2) all’adeguamento tariffario attraverso la definizione ¢ |’ introduzione di un meccanismo
automatico di adeguamento annuale delle tariffe ordinarie;
3) all’introduzione del nuovo percorso prestabilito Varese - Aeroporto di Malpensa e
viceversa;
4) all’ampliamento dél contingente delle licenze taxi nonché all’integrazione di nuovi comuni
nel bacino aeroportuale;
5) all’adozione di una disciplina regionale uniforme per lo svolgimento del servizio taxi nel
bacino aeroportuale, ed altri argomenti tra i quali il monitoraggio del servizio, i
finanziamenti per il rinnovo del parco autovetture;

Rilevato che in merito al punto 1) di cui sopra relativo all’adeguamento delle tariffe predeterminate
per percorsi prestabiliti, 'Intesa raggiunta il 17 settembre 2008 con gli Enti locali del bacino
aeroportuale e con le Associazioni di Categoria di rappresentanza dei tassisti, in considerazione
dell’aumento straordinario di alcuni costi, in particolar modo dei prezzi dei carburanti, ha previsto
I’adeguamento degli importi di tali tariffe a far data dal prossimo 1° ottobre 2008 ¢ la loro validita
fino al 30 giugno 2010;

Rilevato altresi che in merito all’adeguamento delle tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti,
valide sull’intero bacino aeroportuale in attuazione della disposizione prevista dalla legge 4 agosto
2006 n. 248, art. 6 comma 1, lett. ), rimangono fermi i seguenti principi previsti nell’intesa



raggiunta il 22 giugno 2007 con gli Enti locali del bacino aeroportuale e le Associazioni di
Categoria di rappresentanza dei tassisti:
- Milano da considerarsi unico punto di origine/destinazione dei percorsi di collegamento con
Malpensa;
- limitato numero di tariffe predeterminate per facilita di comunicazione all’utenza;
- valori della tariffa espressi in importi con cifre intere di euro;
- importi delle tariffe che siano convenienti per I'utenza rispetto alla media dei prezzi al
tassametro;
- tratte oggetto di tariffa predeterminata che riguardano sia I’andata che il ritorno;

Dato atto che a seguito dell’adeguamento i nuovi importi delle tariffe per i percorsi prestabiliti
oggetto di tariffa predeterminata sono:

- Milano (qualunque via) / Malpensa euro 85,00

- Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 60,00

- Linate / Fiera Polo esterno (Rho) euro 50,00

- Malpensa / Linate euro 95,00
e che i relativi prezzi rignardano sia il viaggio di andata che di ritorno sui percorsi prestabiliti e che
gli stessi prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi {di tutte le spese quali pedaggi autostradali,
I’equivalente economico in forma forfettaria relativo al tempo di presa in carico del cliente, il

supplemento notturno e il supplemento festivo e chiamata radiotaxi);

Rilevato che in merito all’introduzione della nuova tariffa predeterminata relativa al percorso
Varese / Malpensa e viceversa valgono gli stessi principi definiti per le altre tariffe predeterminate
per percorsi prestabiliti e che I'importo per la nuova tratta, pari a euro 60,00, ¢ valido a partire dal
20 settembre 2008;

Dato atto che in merito all’adeguamento tariffario delle tariffe ordinarie I’intesa raggiunta il 17

settembre 2008 prevede:

a) per I’anno 2007, la percentuale di adeguamento delle tariffe ordinarie relativa al periodo 1
gennaio 2007 — 31 dicembre 2007 é stabilita in misura forfettaria pari a 3,5%, applicato su tutti i
parametri variabili, ad eccezione del costo iniziale (cd. bandiera). Tale percentuale di
adeguamento, relativamente al maturato economico per |’applicazione del parametro k1 verra

determinata detraendo da euro 12,90 il costo iniziale di euro 3,00;



b) per gli anni a partire dal 2008 e sino al 2014, la definizione e I’introduzione di un meccanismo
automatico di adeguamento annuale, che considera sia il recupero dei costi di settore, sia il
raggiungimento degli obiettivi di qualita. Tale adeguamento tariffario scattera dal 1 luglio di
ciascun anno e sard applicato su tutti i parametri variabili, compreso il maturato economico
relativo al k1. Per il costo iniziale (cd. bandiera) I’adeguamento tariffario sara calcolato
annualmente sul valore base teorico ed applicato con approssimazione per difetto a euro 0,25;

¢) l"aggiornamento delle tariffe del servizio taxi, indicate all’art. 7 dell’allegato A della D.G.R. del
24 gennaio 2003, n. VII/11948;

Ritenuto, conseguentemente, di procedere alla sostituzione dell’art. 7 dell’allegato A “Disciplina del
servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per I’organizzazione del servizio e
disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24 gennaio 2003, n. VII/11948 gia
modificata con la D.G.R. del 10 luglio 2007, n. VIII/5074, con il seguente articolo:

“Art. 7
(Tariffe del servizio raxi)

1. Sono individuati i seguenti percorsi prestabiliti a tariffa predeterminata:

¢ Milano (qualunque via) / Malpensa € 85,00;

* Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 60,00;

e Linate / Fiera Polo esterno (Rho) euro 50,00;

e Malpensa / Linate euro 95,00;

e Varese / Malpensa euro 60,00.

2. Le tanffe predeterminate di cui al precedente comma, applicate a partire dal 1° ottobre 2008,
restano valide sino al 30 giugno 2010 e riguardano sia il viaggio di andata che di ritorno sui
percorsi prestabiliti, da effettuare mediante corse dirette senza fermate, ed i prezzi sono da
ritenersi omnicomprensivi (di tutte le spese quali pedaggi autostradali, I’equivalente
economico in forma forfettaria relativo al tempo di presa in carico del cliente, il
supplemento notturno ed il supplemento festivo e chiamata radiotaxi).

3. Per gli anni successivi, a far data dal 1 luglio 2010, le tariffe predeterminate sono soggette
alle modalita di aggiornamento previsto per 1’adeguarmento tariffario delle tariffe ordinarie.
L’aumento si calcola ogni anno e si applica con un arrotondamento a euro 5 calcolato
rispetto alla tariffa teorica annuale, utilizzando il meccanismo di calcolo per difetto o per
eccesso rispetto al valore di euro 2,50.



4. 1 soggetti legittimati a svolgere il servizio di taxi nell’ambito del bacino, ad eccezione dei
percorsi indicati al comma 1, hanno 1’obbligo di applicare esclusivamente la tariffa unificata
come di seguito riportata:

a) Uso convenzionale
- Costo iniziale feriale euro 3,00
- Costo iniziale festivo euro 5,10
- Costo iniziale notturno euro 6,10
- Costo chilometrico euro 0,98
- Costo orario euro 25,67
- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro 12,00
- Coefficienti di progressione:
K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al maturato economico di euro
13,25;
K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di crociera
superiore ai 50 kmv/h per piu di 60 secondi (valida solo in entrata).
Il costo iniziale notturno si applica dalle ore 21 alle ore 6 € non ¢ cumulabile con il costo
iniziale festivo.
Durante Peffettuazione della corsa & facolta dell’utente chiedere eventuale sosta di attesa
sino al massimo di un’ora.
Qualora ricorra I’eventualita della sosta, I'utente & tenuto a corrispondere anticipatamente
Pimporto tassametrico, piti la somma corrispondente alla sosta richiesta.
b) Uso collettivo
- Costo iniziale feriale euro 1,20
- Costo iniziale festive euro 2,04
- Costo iniziale notturno euro 2,44
- Costo chilometrico euro 0,39
- Costo orario euro 10,27
- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro 4,80
- Coefficienti di progressione:
K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al maturato economico di euro
5.30;
K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di crociera
superiore ai 50 kiv/h per pit di 60 secondi (valida solo in entrata).



5. L’importo indicato nel tassametro deve intendersi omnicomprensivo, sia nel caso di uso

convenzionale che nel caso di uso collettivo, con esclusione di ogni altro supplemento,

fatti salvi i pedaggi autostradali.
6. L’adeguamento dei livelli tariffari della tariffa unificata di cui al presente articolo € cosi

determinato:

a)

b)

per I’anno 2007, la percentuale di adeguamento delle tariffe ordinarie relativa al
periodo 1 gennaio 2007 — 31 dicembre 2007 ¢ stabilita in misura forfettaria pari a
3,5%, applicato su tutti i parametri variabili, ad eccezione del costo iniziale {(cd.
bandiera). Tale percentuale di adeguamento, relativamente al maturato economico
per 1'applicazione del parametro k1 verra determinata detraendo da euro 12,90 il
costo iniziale di euro 3,00. L’adeguamento tariffario scatta per ciascun operatore in
considerazione dei tempi tecnici necessari per I’adeguamento dei tassametri;

per gli anni a partire dal 2008 e sino al 2014, attraverso la definizione e
I’introduzione di un meccanismo automatico di adeguamento annuale, che considera
sia il recupero dei costi di settore, sia il raggiungimento degli obiettivi di qualita.
Tale adeguamento tariffario scattera dal 1 luglio di ciascun anno e sara riferito
all’anno solare precedente (1 gennaio / 31 dicembre anno di riferimento) e definito
secondo il seguente algoritmo matematico:

A =(0,60+0)*1 ]

dove:

a = % riferita agli indicatori di qualita
1 = (0.50*FOI +0,50*NIC trasporti)

11 valore I, recupero dei costi, & determinato dal valore delle seguenti componenti:
FOI - indice ISTAT dei prezzi al consumo per le famiglie di operai e impiegati, generale;
NIC - indice ISTAT dei prezzi al consumo per ’intera collettivita nazionale, settore

trasporti.

11 valore del parametro a & determinato dal raggiungimento degli obiettivi annuali di qualita,

misurabili — per ciascun ambito - dai seguenti indicatori:

a) servizi al viaggiatore: conducenti in possesso della conoscenza di una lingua straniera,

provata mediante la presentazione di un’attesiazione o di un’autocertificazione di



b)

d)

conoscenza di una lingua straniera almeno di livello A2.

1l diploma di laurea costituisce titolo attestante la conoscenza della lingua straniera,
purché nel corso degli studi sia stato sostenuto almeno un esame di lingua straniera, cosi
come il diploma di scuola superiore secondaria ad indirizzo linguistico.

Ogni anno le Istituzioni verificheranno un campione di almeno il 10% delle
autocertificazioni. A seguito di tali controlii I’indicatore di qualita verra diminuito di
una percentuale pari a quella delle autocertificazioni non veritiere e verranno avviate le
procedure per I'irrogazione delle sanzioni previste dalla legge in caso di dichiarazioni
mendaci.

servizi al viaggiatore: autovetture con dispositivo per il pagamento elettronico, rilevato
in occasioni dell’adeguamento annuale dei tassametri;

rispetto per l'ambiente: autovetture con alimentazione ecologica (ibride, elettriche, a
metano, gpl) o che rispettino lo standard euro piu recente commercializzato e previsto
dalle direttive europee (al momento euro 5);

disponibilita del servizio:% degli operatori che rispettino il livello definito dei giorni di
presenza effettiva in servizio (250 gg}, rilevato sulla base delle dichiarazioni annuali rese
in occasione delle richieste di rimborso dell’accisa sui carburanti. A partire dal 2011,

- come indicatore per tale ambito, dovra essere misurato il tempo medio di assolvimento

della domanda.

Per il calcolo di o ad ogni indicatore di qualita ¢ attribuito lo stesso peso.

L’adeguamento tariffario variera in funzione del raggiungimento degli obiettivi di qualita, in

funzione di valori di a:

nel caso in cui si raggiungessero tutti ghi obiettivi di qualita, o sara pari a 04

nel caso in cui solo alcuni obiettivi dovessero essere raggiunti, a sara calcolato
moltiplicando il numero di obiettivi raggiunti per 0.1;

nel caso in cui per alcuni obiettivi di qualith non dovesse essere mantenuto il valore
dell’anno precedente, verra applicata una decurtazione pari a 0,1 per ciascun obiettivo in
decremento;

7. Per ’anno 2008 si prevede il raggiungimento dei seguenti obiettivi di qualita rispetto ai

seguenti indicatori di qualita:



b)

c)

dy

11 10% degli operatori dovra attestare la conoscenza di una lingua straniera;

il 25% degli operatori dovra dimostrare la possibilitd di effettuare il pagamento della
corsa attraverso dispositivi elettronici;

il 20% degli operatori dovranno essere in possesso di auto ecologiche (ibride, elettriche,
a metano, gpl) o che rispettino lo standard euro pill recente commercializzato e previsto
dalle direttive europee (al momento euro 5y;

il 70% degli operatori dovra risultare con almeno 250 gg. di presenza effettiva in

servizio.

8. Per I’anno 2014 si prevede il raggiungimento dei seguenti obiettivi di qualita rispetto ai

seguenti indicatori di qualita:

a)
b)

c)

d)

il 66% degli operatori dovra attestare la conoscenza di una lingua straniera;

il 75% degli operatori dovra dimostrare la possibilita di effettuare il pagamento della
corsa attraverso dispositivi elettronici;

il 90% degli operatori dovranno essere in possesso di auto ecologiche ovvero (ibride,
elettriche, a metano, gpl) o che rispettino lo standard euro piu recente commercializzato
e previsto dalle direttive europee (al momento euro 5);

per I’anno 2010 1’80% degli operatori dovra risultare con almeno 250 gg. di presenza
effettiva in servizio. Per ’anno 2009 e 2010 "unita di misura da utilizzare potra essere
I'ora, pertanto i wvalori obiettivo andranno riparametrati utilizzando un numero
convenzionale di 10 ore giornaliere. A partire dal 2011, I’indicatore per tale ambito
dovra essere misurato attraverso il tempo medio di assolvimento della domanda. Il
valore obicttivo per tale indicatore dovra essere incrementale rispetto al valore di
partenza dell’anno 2010, misurato su un campions significativo pari o superiore al 20%
del numero dei taxi del bacino

9. Per gli anni 2009-2013 i singoli valori annuali per ogni indicatore verranno concordati in
sede di gruppo di lavoro ristretto entro il 31 dicembre 2008, avendo come riferimento una

progressione lineare tra il valore iniziale e il valore finale sopra indicati,

10. L adeguamento tariffario per I’anno 2008 e per gli anni successivi sara applicato su tutti
1 parametri variabili, compreso il maturato economico relativo al k1. Per il costo iniziale
(cd. bandiera) I’adeguamento tariffario sara calcolato annualmente sul valore base



teorico ed applicato con approssimazione per difetto a euro 0,25.

11. Relativamente alle modalita di pagamento del corrispettivo della corsa da parte
dell’utenza, ¢ facolta dei tassisti non accettare il pagamento attraverso dispositivi
elettronici per importi inferiori a euro 10. Resta ferma la facolta dell’utente di poter
scegliere un veicolo il cui operatore sia disponibile ad accettare il pagamento elettronico
anche per importi inferiori a euro 10.

12. Le modificazioni e integrazioni del sistema tariffario definito nel presente articolo
saranno adottate dalla Regione con le procedure di cui all’art. 25, comma 6, della L.r. 22/98
e sue successive modificazioni ed integrazioni tenuto conto, altresi, dell’attivita di
monitoraggio di cui all’art. 13 della presente disciplina.”

Considerato inoltre che, in merito alle tariffe del servizio taxi nel bacino aeroportuale, le parti
sottoscrittrici dell’Intesa hanno condiviso nel corso di incontri svoltisi nell’anno 2008 il modello
uniforme di ricevuta da rilasciare all’utente dietro specifica richiesta dello stesso e, nell’Intesa del
17 settembre 2008 le regole per I’applicazione delle tariffe predeterminate riportate sul retro del
medesimo modello, conie di seguito riportate:

“L’applicazione della tariffa predeterminata prevede che il tassista scelga il percorso idoneo per
raggiungere il luogo di destinazione.

Nel caso in cui il cliente, durante il tragitto chiedesse una variazione di destinazione il tassista &
autorizzato ad esigere il pagamento risultante a tassametro.

in caso di prenotazione e chiamata, il tempo massimo di attesa, per applicare la tariffa
predeterminata (senza costi aggiuntivi), € pari a cinque minuti.

Superati i cinque minuti di attesa, il tassista ¢ autorizzato ad aggiungere alla tariffa predeterminata il
pagamento a tassametro, calcolato dalla partenza del taxi dal parcheggio e fino alla presa in carico
del cliente e decurtato del costo fisso di euro tre.”

Considerato che, ai sensi dell’art. 8 dell’ Allegato A) alla D.G.R. del 24 gennaio 2003, n. VII/11948,
la conformita degli apparecchi tassametri alla tariffa di cui all’art. 7 della suddetta delibera dovra
risultare da apposita aftestazione chiaramente esposta e visibile all’utenza ed agli operatori
responsabili della vigilanza;

Resasi necessaria una modifica dell’attestazione di conformita tariffaria a seguito dell’introduzione
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delle tariffe predeterminate su percorsi prestabiliti che constano di un importo fisso non risultante

dal tassametro;

Ritenuto, conseguentemente, di procedere alla sostituzione del comma 3 dell’art. 8 dell’allegato A
“Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombzardo. Norme per I’organizzazione del
servizio e disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24 gennaio 2003, n. VII/11948 ,
con 1l seguente comma:
“Art. 8
(Controlli tariffari)
3. L’apparecchio tassametrico non deve consentire il contemporaneo funzionamento delle
due componenti tariffarie, chilometrica ed oraria. Tale conformita dovra risultare da apposita
attestazione, secondo il modello approvato dalla Regione contenente I’espressa indicazione
dell’autorizzazione del taxi al servizio aeroportuale lombardo in quanto munito di
tassametro conforme, il divieto di fumare ai sensi della normativa vigente e relativa
sanzione amminisirativa in caso di inosservanza dello stesso, oltre all’indicazione delle
tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti chiaramente esposta e visibile all’utenza ed
agli operatori responsabili della vigilanza individuati dall’art.14 della presente disciplina.”

Dato atto che in merito all’attuazione dell’Intesa le parti hanno altresi concordato:

o di monitorare costantemente le azioni ivi previste € in particolare di rafforzare i
controlli e il monitoraggio relativamente all’effettuazione del servizio taxi nel bacino
aeroportuale con le seguenti modalita:

a) con cadenza almeno mensile le istituzioni incaricate effettueranno attivita di
controllo, gia prevista dalle disposizioni vigenti, presso le sedi aeroportuali del
bacino, Fiera e altri punti di interesse per verificare I’osservanza delle norme che
regolano il servizio taxi nel bacino aeroportuale e |’applicazione delle tariffe
predeterminate;

b) con cadenza almeno mensile Regione e Province effettueranno ulteriori
rilevazioni sul servizio taxi, per poter monitorare I’attuazione dell’Intesa,
trasmettendo i risultati delle rilevazioni agli Enti Locali;

¢) dal 1 novembre, in aggiunta ai servizi gia attivi presso le istituzioni,verra messa a
disposizione e opportunamente pubblicizzata una casella di posta elettronica
servizioTaxi@regione.lombardia.it per poter raccogliere le segnalazioni da parte



degli utilizzatori del servizio taxi. Le segnalazioni saranno frasmesse agli Enti
Locali competenti per le verifiche del caso: gli Enti Locali si impegnano a
trasmettere gli esiti di tali verifiche alla Regione, inclusi gli eventuali
provvedimenti intrapresi nei confronti degli operatori, entro 90 giomi;

o verificare il meccanismo di adeguamento automatico delle tariffe successivamente al

mese di giugno 2010 (relativamente ai dati 2009), prima dell’applicazione dell’
adeguamento nell’anno 2011, con particolare riferimento alla prima fase di
applicazione degli indicatori di qualita;

costituire un gruppo di lavoro ristretto avente funzioni di tipo consultivo, di cui la
Regione si avvale per la trattazione di problematiche di particolare rilevanza inerenti
il servizio di taxi all’interno del territorio del bacino, fatti salvi i compiti dell’attuale
Commissione Regionale.

It gruppo di lavoro ¢ composto da:

rappresentanti della Regione Lombardia;

rappresentanti degli Enti Locali (1 del Comune di Milano, 3 in rappresentanza dei
comuni appartenenti alle Province di Milano, Varese e Bergamo);

rappresentanti delle associazioni di categoria - da stabilire in base al livello di
rappresentativita regionale;

rappresentanti degli organi di vigilanza;

rappresentanti delle associazioni dei consumatori.

11 gruppo di lavoro potra fornire il proprio parere in relazione alle seguenti materie:

a)

b)
c)

d)
e)
3

g)
h)

formazione e variazione del numero delle licenze ¢ individuazione di nuovi
criteri di definizione del contingente complessivo; '

formazione e variazione di norme regolamentari;

variazione del sistema tariffario omogeneo e degli indicatori di qualita per
’adeguamento tariffario annuale;

criteri per l'individuazione dei luoghi di stazionamento;

criteri per la determinazione ¢ modifica degli orari di servizio e dei turni;
verifiche periodiche in merito all’attivita di vigilanza ¢ ai reclami;

attivita di controllo e monitoraggio delle intese sottoscritte;

criteri relativi all’uso collettivo dei taxi.

Rilevato che I’attivita di monitoraggio indicata all’art. 13 dell’allegato A) alla D.G.R. del 24
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gennaio 2003, n. VII/11948: “Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme
per I'organizzazione del servizio e disposizioni per la prima attuazione”, prevede che sia realizzata
dalla Giunta regionale, di concerto con le province interessate e i comuni del bacino, rappresentati
all’interno della Commissione Consultiva di cui all’art. 16 della suddetta d.g.r, in base agli specifici
criteri € alle modalita operative all’uopo individuate;

Ritenuto di dare attuazione a quanto concordato dalle parti nell’Intesa sottoscritta il 17 settembre
2008 attraverso I’integrazione del summenzionato articolo 13 dell’allegato A) alla D.G.R. n.
VIL/11948/2003 con il seguente comma |-bis:

“Art. 13
(Attivita di monitoraggio)

1-bis. A partire dall’entrata in vigore del presente atto, il monitoraggio relativamente
all’effettuazione del servizio taxi nel bacino aeroportuale sara effettuato con le seguenti
modalita:

- con cadenza almeno mensile le istituzioni incaricate effettueranmo attivitd di controllo
presso le sedi aeroportuali del bacino, Fiera e altri punti di interesse per verificare
I’osservanza dellc norme che regolano il servizio taxi nel bacino aeroportuale e
I’applicazione delle tariffe predeterminate;

- con cadenza almeno mensile Regione e Province effettueranno ulteriori rilevazioni sul
servizio taxi, trasmettendo i risultati delle rilevazioni agli Enti Locali;

- dal 1 novembre, ¢ istituita, in aggiunta ai servizi gia attivi presso le istituzioni, una casella
di posta elettronica: “servizioTaxi@pregione.lombardia.it” per poter raccogliere le

segnalazioni da parte degli utilizzatori del servizio taxi. Le segnalazioni saranno trasmesse
agli Enti Locali competenti per le verifiche del caso: gli Enti Locali si impegnano a
trasmettere gli esiti di tali verifiche alla Regione, inclusi gli eventuali provvedimenti
intrapresi nei confronti degli operatori, entro 90 giorni.

E* prevista la verifica del meccanismo di adeguamento automatico delle tariffe

successivamente al mese di giugno 2010 (relativamente ai dat 2009), prima
dell’applicazione dell” adeguamento nell’anno 2011, con particolare riferimento alla prima
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fase di applicazione degli indicatori di qualita.

E’ costituito un gruppo di lavoro ristretto avente funzioni di tipo consultivo, di cui la

Regione si avvale per per la trattazione di problematiche di particolare rilevanza inerenti il

servizio di taxi all’interno del territorio del bacino, fatti salvi i compiti dell’attuale

Commissione Regionale.

Il gruppo di lavoro é composto da:

rappresentanti della Regione Lombardia;

rappresentanti degli Enti Locali (1 del Comune di Mﬂano 3in  rappresentanza dei
comuni appartenenti alle Province di Milano, Varese e Bergamo);

rappresentanti delle associazioni di categoria - da stabilire in base al livello di
rappresentativita regionale;

rappresentanti degli organi di vigilanza;

rappresentanti delle associazioni dei consumatori.

11 gruppo di lavoro potra fornire il proprio parere in relazione alle seguenti materie:

a)

b)
)

d)
e)
H

g)
h)

formazione e variazione del numero delle licenze e individuazione di nuovi
criteri di definizione del contingente complessivo;

formazione e variazione di norme regolamentari;

variazione del sistema tariffario omogeneo e degli indicatori di qualita per
I’adeguamento tariffario annuale;

criteri per l'individuazione dei luoghi di stazionamento;

criteri per la determinazione e modifica degli orari di servizio e dei turni;
verifiche periodiche in merito all’attivita di vigilanza e ai reclami;

attivita di controllo e monitoraggio delle intese sottoscritte;

criteri relativi all’uso collettivo dei taxi.”

Dato atto che in merito all’ampliamento del contingente delle licenze taxi e all’integrazione di

nuovi comuni nel bacino aeroportuale, a seguito deil’analisi delle richieste pervenute nel corso degli

incontri svoltisi nell’anno 2008, Regione si impegna, ai sensi dell’art. 8 della 1.r.n.20/95,

all’attivazione delle procedure per la convocazione delle Conferenze di Servizi su base provinciale,
secondo le modalita individuate dagli artt. 14 e segg. deila 1.n.241/90 e dall’art. 7 della 1.r.n.1/2005,
con la partecipazione delle amministrazioni gia integrate nel bacino, delle amministrazioni alle

quali dal provvedimento finale possa derivare un pregiudizio, con facolta per le associazioni degli

operatori taxi di essere uditi;



Rilevato altresi che a seguito dell’Intcsa del 17 settembre 2008, Regione si impegna a rivedere e
modificare il sistema normativo vigente, promuovendo le opportune iniziative legislative e
regolamentari al fine di procedere all’adozione di una disciplina regionale uniforme per lo
svolgimento del servizio taxi nel bacino aeroportuale;

Rilevato inoltre che, al fine di rispettare i principi di trasparenza e certezza del costo delle corse,
d’intesa con gli altri comuni del bacino aeroportuale (soprattutto presso gli aeroporti di Malpensa e
Linate e il nuovo polo fieristico di Pero-Rho), occorre potenziare un’apposita campagna di
comunicazione all’utenza per la diffusione delle tariffe predeterminate;

A voti unanimi espressi nelle forme di legge
Delibera

per le motivazioni espresse in premessa,

1. di modificare e integrare, in attuazione dell’Intesa raggiunta il 17 settembre 2008 con gli
Enti Locali del bacino aeroportuale e le Associazicni di Categoria di rappresentanza dei
tassisti, di cui all’Allegato 1) parte integrante e sostanziale della presente deliberazione,
’allegato A “Disciplina del servizio taxi nel baciro aeroportuale lombardo. Norme per
I’organizzazione del servizio ¢ disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24
gennaio 2003, n. VII/11948;

2. di procedere, conseguentemente, alla sostituzione dell’art. 7 dell’allegato A “Disciplina del
servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per ’organizzazione del servizio e
disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24 gennaio 2003, n. VII/11948 gia
modificata con la D.G.R. del 10 luglio 2007, n. VIII/S074, come di seguito:

Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)
1. Sono individuati i seguenti percorsi prestabiliti a tariffa predeterminata:
e Milano (qualunque via) / Malpensa € 85,00;
e Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 60.00;
e Linate / Fiera Polo esterno (Rho) euro 50,00:;



Malpensa / Linate euro 95,00;

Varese / Malpensa euro 60,00.
Le tariffe predeterminate di cui al precedente comma, applicate a partire dal 1°
ottobre 2008, restano valide sino al 30 giugno 2010 e riguardano sia il viaggio di
andata che di ritorno sui percorsi prestabiliti, da effettuare mediante corse dirette
senza fermate, ed i prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (di tutte le spese quali
pedaggi autostradali, ’equivalente economico in forma forfettaria relativo al tempo
di presa in carico del cliente, il supplemento notturno ed il supplemento festivo e
chiamata radiotaxi).
Per gli anni successivi, a far data dal 1 luglio 2010, le tariffe predeterminate sono
soggette alle modalitd di aggiomamento previsto per 1’adeguamento tariffario delle
tariffe ordinarie. L’aumento si calcola ogni anno e si applica con un arrotondamento
a euro S calcolato rispetto alla tariffa teorica annuale, utilizzando il meccanismo di
calcolo per difetto o per eccesso rispetto al valore di euro 2,50.
I soggetti legittimati a svolgere il servizio di taxi nell’ambito del bacino, ad
eccezione dei percorsi indicati al comma 1, hanno I’obbligo di applicare
esclusivamente la tariffa unificata come di seguito riportata:
a) Uso convenzionale
- Costo iniziale feriale euro 3,00
- Costo iniziale festivo euro 5,10
- Costo iniziale notturno euro 6,10
- Costo chilometrico euro 0,98
- Costo orario euro 25,67
- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro 12,00
- Coefficienti di progressione:
K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico ¢ orario al maturato economico di
euro 13,25;
K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocita di
crociera superiore ai 50 km/h per piu di 60 secondi (valida solo in entrata).
Il costo iniziale notturno si applica dalle ore 21 alle ore 6 e non & cumulabile con il
costo iniziale festivo.
Durante I’effettuazione della corsa ¢ facolta dell’utente chiedere eventuale sosta di
attesa sino al massimo di un’ora.



a)

b)

1

Qualora ricorra D’eventualiti della sosta, I'utente ¢ tenuto a corrispondere
anticipatamente 1’importo tassametrico, pit la somma corrispondente alla sosta
richiesta.

b) Uso collettivo

- Costo iniziale feriale euro 1,20

- Costo iniziale festivo euro 2,04

- Costo iniziale notturno curo 2,44

- Costo chilometrico euro 0,39

- Costo orario euro 10,27

- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro 4,80

- CoefTicienti di progressione:

K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al maturato economico di
euro 5,30;

K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilometrico, per velocitd di
crociera superiore ai 50 kmv/h per piu di 60 secondi (valida solo in entrata).

L’importo indicato nel tassametro deve intendersi omnicomprensivo, sia nel caso di
uso convenzionale che nel caso di uso collettivo, con esclusione di ~ ogni altro
supplemento, fatti salvi i pedaggi autostradali.

L>adeguamento dei livelli tariffari della tariffa unificata di cui al presente articolo ¢
cosi determinato: »

per I’anno 2007, la percentuale di adeguamento delle tariffe ordinarie relativa al
periodo 1 gennaio 2007 — 31 dicembre 2007 ¢ stabilita in misura forfettaria pari a
3,5%, applicato su tutti i parametri variabili, ad eccezione de] costo iniziale (cd.
bandiera). Tale percentuale di adeguamento, relativamente al maturato economico
per I'applicazione del parametro k1 verra determinata detraendo da euro 12,90 il
costo iniziale di euro 3,00. L’adeguamento tariffario scatta per ciascun operatore in
considerazione dei tempi tecnici necessari per I’adeguamento dei tassametri;

per gli anni a partire dal 2008 e sino al 2014, attraverso la definizione e
1’introduzione di un meccanismo automatico di adeguamento annuale, che considera
sia il recupero dei costi di settore, sia il raggiungimento degli obiettivi di qualita.
Tale adcguamento tariffario scattera dal 1 luglio di ciascun anno e sara riferito
all’anno solare precedente (1 gennaio / 31 dicembre anno di riferimento) e definito

secondo il seguente algoritmo matematico:
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L A=(0,60+0)*]
dove:
a = % riferita agli indicatori di qualita
I = (0.50*FO! +0,50*NIC trasporti)

11 valore I, recupero dei costi, ¢ determinato dal valore delle seguenti componenti:
FOI - indice ISTAT dei prezzi al consumo per le famiglie di operai e impiegati,
generale;

NIC - indice ISTAT dei prezzi al consumo per I’intera collettivita nazionale, settore
trasporti.

1 valore del parametro a ¢ determinato dal raggiungimento degli obiettivi annuali
di qualita, misurabili — per ciascun ambito - dai seguenti indicatori:

a) servizi al viaggiatore: conducenti in possesso della conoscenza di una lingua
straniera, provata mediante la presentazione di un’attestazione o di
un’autocertificazione di conoscenza di una lingua straniera almeno di livello A2.
Il diploma di laurea costituisce titolo attestante la conoscenza della lingua
straniera, purché nel corso degli studi sia stato sostenuto almeno un esame di
lingua straniera, cosi come il diploma di scuola superiore secondaria ad indirizzo
linguistico.

Ogni anno le Istituzioni verificheranno un campione di almeno il 10% delle
autocertificazioni. A seguito di tali controlli I'indicatore di qualitd verrd
diminuito di una percentuale pari a quella delle autocertificazioni non veritiere e
verranno avviate le procedure per ’irrogazione delle sanzioni previste dalla
legge in caso di dichiarazioni mendaci.

b) servizi al viaggiatore: autovetture con dispositivo per il pagamento elettronico,
rilevato in occasioni dell’adeguamento annuale dei tassametri;

c) rispetto per l'ambiente: autovetture con alimentazione ecologica (ibride,
elettriche, a metano, gpl) o che rispettino lo standard euro pit recente
commercializzato e previsto dalle direttive europee (al momento euro 5);

d) disponibilita del servizio:% degli operatori che rispettino il livello definito dei
giomi di presenza effettiva in servizio (250 gg), rilevato sulla base delle
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dichiarazioni annuali rese in occasione delle richieste di rimborso dell’accisa sui
carburanti. A partire dal 2011, come indicatore per tale ambito, dovrd essere
misurato il tempo medio di assolvimento della domanda.

Per il calcolo di a ad ogni indicatore di qualita ¢ aftribuito lo stesso peso.

L’adeguamento tariffario variera in funzione del raggiungimento degli obiettivi di

qualita, in funzione di valor di a:

» el caso in cui si raggiungessero tutti gli cbiettivi di qualita, a sara pari a 0,4

= pel caso in cui solo alcuni obiettivi dovessero essere raggiunti, o sara calcolato
moltiplicando il numero di obiettivi raggiunti per 0,1;

» nel caso in cui per alcuni obiettivi di qualiti non dovesse essere mantenuto il
valore dell’anno precedente, verra applicata una decurtazione pari a 0,1 per
ciascun obiettivo in decremento;

7. Per I’anno 2008 si prevede il raggiungimento dei seguenti obiettivi di qualita rispetto ai
seguenti indicatori di qualita:

a) il 10% degli operatori dovra attestare la conoscenza di una lingua straniera;

b) il 25% degli operatori dovra dimostrare la possibilita di effettuare il
pagamento della corsa attraverso dispositivi elettronici;

¢) il 20% degli operatori dovranno essere in possesso di autc  ecologiche
(ibride, elettriche, a metano, gpl) o che rispettino lo standard euro piu recente
commercializzato e previsto dalle direttive europee (al momento euro 5);

d) il 70% degli operatori dovra risultare con almeno 250 gg. di presenza
effettiva in servizio.

8. Per I’anno 2014 si prevede il raggiungimento dei seguenti obiettivi di qualita
rispetto ai seguenti indicatori di qualita:
a) il 66% degli operatori dovra attestare la conoscenza di una lingua straniera;
b) il 75% degli operatori dovra dimostrare la possibilita di effettuare il
pagamento della corsa attraverso dispasitivi elettronici;
c) il 90% degli operatori dovranno essere in possesso di auto ecologiche
ovvero (ibride, elettriche, a metano, gpl) o che rispettino lo standard euro
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pil recente commercializzato e previsto dalle direttive europee (al momento
euro 3);

d) per 'anno 2010 I’80% degli operatori dovra risultare con almeno 250 gg. di
presenza effettiva in servizic. Per I’anno 2009 e 2010 I’unita di misura da
utilizzare potra essere ’ora, pertanto 1 valori obiettivo andranno
riparametrati utilizzando un numero convenzionale di 10 ore giornaliere. A
partire dal 2011, D'indicatore per tale ambito dovra essere misurato
attraverso il tempo medio di assolvimento della domanda. 11 valore obiettivo
per tale indicatore dovra essere incrementale rispetto al valore di partenza
dell’anno 2010, misurato su un campione significativo pari o superiore al
20% del numero dei taxi del bacino.

9. Per gli anni 2009-2013 1 singoli valori annuali per ogni indicatore verranno
concordati in sede di gruppo di lavoro ristretto entro il 31 dicembre 2008, avendo
come riferimento una progressione lineare tra il valore iniziale ¢ il valore finale
sopra indicati.

10. L’adeguamento tariffario per I’anno 2008 e per gli anni successivi sara
applicato su tutti i parametri variabili, compreso il maturato economico relativo al
k1. Per il costo iniziale (cd. bandiera) ’adeguamento tariffario sara calcolato
annualmente sul valore base teorico ed applicato con approssimazione per difetto a
euro (,25.

11. Relativamente alle modalita di pagamento del corrispettivo della corsa da parte
dell’utenza, & facolta dei tassisti non accettare il pagamento attraverso dispositivi
elettronici per importi inferiori a euro 10. Resta ferma la facolta dell’utente di poter
scegliere un veicolo il cui operatore sia disponibile ad accettare il pagamento
elettronico anche per importi inferiori a euro 10.

12. Le modificazioni e integrazioni del sistema tariffario definito nel presente
articolo saranno adottate dalla Regione con le procedure di cui all’art. 25, comma 6,
della L. 22/98 e sue successive modificazioni ed integrazioni tenuto conto, altresi,
dell’attivita di monitoraggio di cui all’art. 13 della presente disciplina.
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3. in merito ai controlli tariffari di procedere alla sostituzione del comma 3 dell’art. 8 del citato
allegato A “Disciplina del servizio taxi nel bacino aecroportuale lombardo. Norme per
I’organizzazione del servizio ¢ disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24 gennaio
2003, n. VII/11948 , come di seguito:

Art. 8
(Controlli tariffari)
3. L’apparecchio tassametrico non deve consentire il contemporaneo funzionamento delle
due componenti tariffarie, chilometrica ed oraria. Tale conformitd dovra risultare da

apposita attestazione, secondo il modello approvatc dalla Regione contenente [’espressa
indicazione dell’autorizzazione del taxi al servizio aeroportuale lombardo in quanto munito
di tassametro conforme, il divieto di fumare ai sensi della normativa vigente e relativa
sanzione amministrativa in caso di inosservanza dello stesso, oltre all’indicazione delle
tariffe predeterminate per percorsi prestabiliti chiaramente esposta e visibile all’utenza ed
agli operatori responsabili della vigilanza individuati dall’art.14 della presente disciplina.

4. in merito all’attivitd di monitoraggio, di procedure all’integrazione dell’articolo 13 del citato
allegato A) “Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per
’organizzazione del servizio e disposizioni per la prima attuazione” della D.G.R. del 24 gennaio
2003, n. VI/11948 , come di seguito:

Art. 13
(Attivita di monitoraggio)
1-bis. A partire dall’entrata in vigore del presente atto, il monitoraggio relativamente
all’effettuazione del servizio taxi nel bacino aeroportuale sara effettuato con le seguenti
modalita:

- con cadenza almeno mensile le istituzioni incaricate effettueranno attivita di controllo
presso le sedi aeroportuali del bacino, Fiera e altri punti di interesse per venficare
’osservanza delle norme che regolano il servizio taxi nel bacino aeroportuale €
I’applicazione delle tariffe predeterminate;

- con cadenza almeno mensile Regione e Province effettueranno ulteriori rilevazioni sul
servizio taxi, trasmettendo i risultati delle rilevazioni agli Enti Locali;

- dal 1 novembre, & istituita, in aggiunta ai servizi gia attivi presso le istituzioni, una
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casella di posta elettronica: “servizioTaxi@regione.lombardia.it” per poter raccogliere le
segnalazioni da parte degli utilizzatori del servizio taxi. Le segnalazioni saranno
trasmesse agli Enti Locali competenti per le verifiche del caso: gli Enti Locali si
impegnano a trasmettere gli esiti di tali verifiche alla Regione, inclusi gli eventuali
provvedimenti intrapresi nei confronti degli operatori, entro 90 giorni.
E’ prevista la verifica del meccanismo di adeguamento automatico delle tariffe
successivamente al mese di giugno 2010 (relativamente ai dati 2009), prima
dell’applicazione dell’ adeguamento nell’anno 2011, con particolare riferimento alla
prima fase di applicazione degli indicatori di qualita.
E” costituito un gruppo di lavoro ristretto avente funzioni di tipo consultivo, di cui la
Regione si avvale per per la trattazione di problematiche di particolare rilevanza
inerenti il servizio di taxi all’interno del territorio del bacino, fatti salvi i compiti
dell’attuale Commissione Regionale.

1l gruppo di lavoro & composto da:
- rappresentanti della Regione Lombardia;
- rappresentanti degli Enti Locali (1 del Comune di Milano, 3 in rappresentanza dei

comuni appartenenti alle Province di Milano, Varese e Bergamo);
- rappresentanti delle associazioni di categoria - da stabilire in base al livello di

rappresentativita regionale;
- rappresentanti degli organi di vigilanza;
- rappresentanti delle associazioni dei consumatori.

11 gruppo di lavoro potra fornire il proprio parere in relazione alle seguenti materie:

a) formazione e variazione del numero delle licenze e individuazione di nuovi

criteri di definizione del contingente complessivo;
b) formazione e variazione di norme regolamentari;
¢) variazione del sistema tariffario omogeneo e degli indicatori di qualita per
’adeguamento tariffario annuale;

d) criteri per lindividuazione dei luoghi di stazionamento;

e) criteri per la determinazione e modifica degli orari di servizio e dei turni;

f) verifiche periodiche in merito all’attivita di vigilanza e ai reclami;

g) attivita di controllo ¢ monitoraggio delle intese sottoscritte;

h) eriteri relativi all’uso collettivo dei taxi.
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5. in merito all’ampliamento del contingente delle licenze taxi e all’integrazione di nuovi comuni
nel bacino aeroportuale, a seguito dell’analisi delle richieste pervenute nel corso degli incontri
svoltisi nell’anno 2008, di procedere, ai sensi dell’art. 8 della 1.r.n.20/95, all’attivazione delle
procedure per la convocazione delle Conferenze di Servizi su base provinciale, secondo le
modalita individuate dagli artt. 14 e segg. della 1.n.241/90 e dall’art. 7 della 1.r.n.1/2005, con la
partecipazione delle amministrazioni gia integrate nel bacino, delle amministrazioni alle quali dal
provvedimento finale possa derivare un pregiudizio, con facolta per le associazioni degli operatori

taxi di essere uditi;

6. di promuovere le opportune iniziative legislative ¢ regolamentari al fine di procedere
all’adozione di una disciplina regionale uniforme per lo svolgimento del servizio taxi nel bacino
aeroportuale;

7. di approvare le regole per I'applicazione delle tariffe predeterminate che saranno riportate sul
retro del modello di ricevuta uniforme che sara redatto seccndo il layout gia condiviso dalle parti
come richiamato in premessa;

8. di potenziare, d’intesa con gli altri comuni del bacino aeroportuale (soprattutto presso gli
aeroporti di Malpensa ¢ Lipate e il nuovo polo fieristico di Pero-Rho), un’apposita campagna di
comunicazione all’utenza per la diffusione delle tariffe predeterminate, nel rispetto dei principi di
irasparenza e certezza del costo delle corse;

9. di pubblicare il presente atto sul Bollettino Ufficiale della Regione Lombardia.

I SEGRETARIO

%cowni
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KR e e e LTS S T A et G 55 D d) disponibifita del servizio ~ glormnd di presenza effettiva (alme-
D.G. infrastrutture e mobiilta no 250 gg.). . :
(BUR20100121} 2.1 Per I coicolo dl « ad ognt indicatore di quakitd & attibutto o

D.d.s. 28 maggio 2010 - n. 5674
Adeguamento detle tariffe del servizio taxi nel bacino aeropor-
tuale lombardo per 'anno 2010

i DIRIGENTE DELLA STRUTTURA PROGRAMMAZIONE
E REGOLAZIONE DEL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

Viste:

- lal. 15 gennaio 1992 n. 21 «Legge quadio per I frasporto di
persone mediante aufoservizi pubbiict non i inear, ed in partk
colare I'art, 4, comma 5, che demanda espressamente alia
competenza regionale la definizione di una disciplina speciale
per gli ambifi tertorall caratterzati da intensa conurbazione
per garandire una gestione unitaria e Integrata del servizio taxt
ed una magglore razionallfd ed sfficlernza dello stesso;

- la Lr. 14luglio 2009 n. 11 «Testo unico delle leggi regionai in
matera di trasporti» ed In particotare "arf. 45 e segg.. d attua-
zione detlia citata legge n. 21/92;

Richiamata la d.g.r. dell'1 ottobre 2008 n. 8/8133 «Disciplina
dsi servizio taxi nel bacino aeroportuale fombardo. Modffiche
e Integrazionl al‘allegato A detia d.g.r. n. 11948/2003s, che ha
modificato e integrato I'aliegato A «Disciplina del servizio taxi
nel bacino aeroportudie lombardo. Norme per I'organizezione
del servido e disposizion! per la prima attuazioner della d.g.r.
n. 7/11948/2003 - gi& modificata con la d.g.r. n. 8/5074/2007 -
Intfroducendo In particolare:

1) con riferimento alla determinczione delie tariffe del servizio
taxi per gll anni a partire dal 2008 e sinc al 2014, I seguente
meccanismo automafico di adeguamento annuale delle
stesse:

A=(0.60+ )"

dove:

« = valore riferito aglh indicator di qualita

1= (0.50 * FOI generdle + 0,50 * NIC trasporil)

Il valore |, recupero del costl, 8 determinato dal valore deile
seguenti componenti:

FOI - Indice ISTAT del prezzi al consumo pef le famiglie dl ope-
ral e implegati, generale;

NIC - Indice ISTAT del prezzl al consumo per I'intera collettivitd,
settore frasporti;

It valore del parametro « & determinato dal ragglungimento de-
gll oblettivi annuak di qualitd, misurablli - per clascun ambito -
dai seguent! Indicatort:

a) servizi dl viaggiatore — conoscenza lingua stranlerq;

b) servid al viagglatore ~ disponibiliid pagamento elettronico;

¢) rispetto per I'amblente ~ autovetiure ecologiche;

stesso peso;
2) la variczione delio stesso adeguamento in funzione del rog-
glungimento degll oblettivi di qualitd. In funzione del valor dl a:

+ nel caso in cul st raggiungessero tuttl gif oblettivi dl qualitd,
a sard par o 04;

¢ nel coso In cul solo alcuni oblettvd dovessero essere 1og-
glunti, « sardl calcolato moltiplicando it numero di obletttv)
raggiunti per 0,1;

s nel coso In cul per alcuni oblettivi di qualitd non dovesse
essere mantenuto i valore dell’anno precedente, verrd ap-
plcata una decurtazione pari a 0,1 per clascun oblettivo
In decremento;

3 Il principio per cul la percentuale di cdeguamento annuale
delle tariffe & da applicarst a partire dat 1¢ luglio di clascun anno
@ fiferita ali’anno solare precedente (1 gennaio-31 dicembre di
clascun anno di riferimento);

4y I principlo per cul I'adeguamento tariffario per I'ocnno 2008
e per gl annl successivl & applicato su tutt | paramettt varabil,
compreso | maturato economico relative al k1. Per | costo inl-
Ziale (cd. bondiera) I’adeguamento tariffado sard calcolato an-
nuaimente sul valore base teorico ed applicato con appross-
mazone per difetto a € 0.25;

5) I prncipio per cul per gl anni 2009-2013, | valori annuall per
ogn! indicatore di guatitd del servizio sarebbero statl concordat!
entro Il 31 dicembre 2008, avendo come rferimento una pro-
gressione iineare fra il valore inkiale e Il valore findle, in sede
dl gruppo di kavoro ristretto composto da rappresentantt delia
Reglone Lombardia, degl Entl locdll, delle Associazioni di cate-
gorla, degll Organl di viglionza e delie Associozionl dei consu-
matord, con funzionl di fipo consultivo, relativaments a proble-
matiche d! particolare rilevanza Inerenti i servido taxi nel bacino
aeroporfuale;

6) in merto alie tariffe predeterminate sul percorsl prestabillitl,
applicate a partire dall’ 1 ottobre 2008 e sino al 30 glugno 2010,
le stesse moddiita dl aggiomamento previste per I'adeguamen-
to tariffaro dedle tariffe ordinarie a far data dall'1 lugllo 2010. In
particolare I'aumento sl calcola ognl anno e si applica con un
arrotondamento a € 5§ calcolato dspetto alla tariffa teorica an-
nuate, utllizzando | meccanismo dl calcolo per difetto o per
eccesso fispetto al valore dl € 2,50;

Preso atto che, In data 7 aprle 2009, in sede di gruppo di
lavoro ristretto, si & proceduto dlla definizione dalle soglie oblet-
tivo per Il periodo intermedio 2009-2013, come d! seguito Indl-
cate:

AMBITO SERVIZI AL VIAGGIATORE RISPETTO PER L’AMBIENTE DISPONIBILITA AL SERVIZIO

Indicatore Conoscenza Possesso dispositivo paga- | Autovetture con alimenta- | Glomi di presenza effettiva
lingua stranlera mento elettronico zione ecologica In servizio

Fonte autocertificazione | autocertificazione comunt - parco auto cormunl - dichiarazione rirm-

borso acclsa

Vailore obileftivo - 10,00 25.00 20,00 70.00

anno 008

Vdlore obilettivo ~ 66,00 75,00 90,00 -

arno 2014

Valore di 9.33 833 11.67 500

Incremento annucle

(progressions lineqre)

ANNG 2009 19.33 3333 31,67 7500

Anno 2010 28,67 41,67 43,33 80.00 ()

Anno 2011 38.00 50,00 55.00 nuovo Indicatore

Anno 2012 47.33 58,33 66,67

Amno 2013 5647 6667 78.33

(*) Per tale Indicatore & stato Indicato Il valore oblettivo per 'anno 2010; per gli annl 2009 e 2010 'unitd df misura pofrd essere ora (in tal caso l
coefficierts di conversione & part o 10 ore/). A partke dal 2011 I'indicatore per fale ambito dovrd essere misurato atfraverso il fempo medio
oi assolvimento defia domanda. f vatore oblettive per tale Indicatore dovrd essere Incrementale rispetto al valore di partenza del’anno 2010,
misurato su un campione signfficativo por o superiors of 20% del numero def taxi del bacino.

Preso atfo afiresi che, In data 12 maggio 2010, sempre in sede
dl gruppo dl lavoro fstretto, sl & proceduto all’ applicazdone det
meccanismo automatico di adeguarmento delle tariffe perl’an-
no 2010 ed in particolare:

~ con rifefimento al parametr di qualitd per I’anno 2009, sono

stati Mlevatl | seguenti valon:

a) servizl ol viaggiatore - conoscenza kngua stranlera
valore oblefttvo teorico da ragglungere: 19.33%
valore obiettivo calcoiato: 43.96%:
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by servidd al viaggiatore ~ disponibliitd pagamento elettro-
nico
valore oblettivo teorico da raggiungere: 33.33%
valore oblettivo calcolato: 36.89%:
¢} mspetto per I'ambiente — autovetiure ecologiche
vaiore oblettivo teorco da ragglungere: 31,67%
valore obleftive calcolato: 3191%;
d) disponibiiitas del servizio ~ giomi dl preserza effettiva (aoF
meno 250 gg.)
vatore obiettivo teorico da raggiungere: 75.00%
valore oblettivo calcolato: 51,01%;

~ con rferimento al parametro rferito alia variczione degli in-
dicl del prezz rnensii da gennaio 2009 a gennaio 2010 sono stat!
flevati | seguenti valor:

« Indice FOI generale - senza tabacchi: + 1,34

» [ndice NIC trasporti: + 3.66
e pertanto Il valore | 8 stato cosl calcolato:

1=(1.34 + 3,66)/2 = 2,50;

Dato atto che, successivamente al‘inconiro del gruppo di
lavoro ristretto, i comune df Mikano ha provveduto a trasmette-
re | dati definitivi relativi al parometre «disponibiiitd del servizio ~
giomi dl presenza effettivar, che hanno deteminato un valore
obleftivo calcolato par al 53.22%;

Preso atto che sono stati ragglunti 3 parametrt of qualitér su 4,
calcolando un valore di o parl a 0.3, nonché la decurtazione
da « par a 0,1 defivante dal parometro della dispontbliita del
servizio risuftante inferlore al valore definitivo dell’anno prece-
dente, Il vaiore di « dsulta conseguentemente parl a 0.2;

Preso afto che I'applicazione del meccanismo automatico
comporta un adsguamento tariffaro per I'annc 2010 parl a:

A=(0,60+0.20) " 2,50 =+ 200%;
Preso atto affrest che risuttano confermate le tariffe predeter-

mincate per percorsi prestablitti attuaimente In vigore e stabliifer

nella d.g.r. n, 8/8133/2008, per effetto deil'applicczione det'al-
goritmo previsto per le tariffe ordinarie e con un arrotondamen-
to dlle 5,00 suro:

Dato atto che, uentemente, applicando |'adegua-
mento del + 2,00%, io tariffa unificata risulta cosl determinata:

ay Uso convenziondle:
— Costo inkzidle feriale € 3,00
~ Costo Intzale festivo € 5,10
- Costo Intzlale nottumo € 6,10
- Costo chilometrico € 1.00
-~ Costo orario € 26,18
- Tariffa minima per le corse In partenza dagll ceroport
€ 12,00 )
~ Coefficientl di progressione:

K1 = 1,5 sul parametr base di costo chiiometrico e orario
ol maturato economico dl € 13.52;

K2 = 1,7 esclusivamente suf parametro base dl costo chi-
lometrico, per velocitd di croclera superiore al 50
kmi/h per pla di 60 second! (valida solo in entrata):

B} Uso collettivo:
- Costo intiate feriale € 1,20
- Costo intzigie festivo € 2,04
- Costo Iniziale noftumo € 2,44
~ Costo chilometrico € 040
- Cosfo orario € 1048
- Tariffa minima per e corse In partenza dagll aeroport
€ 480
- Cosfiicienti dl progressione:

K1 = 1.5 sul parametri base di costo chifometrico e orario
of maturato economico di € 541;

K2 = 1,7 esclusivamente sul parometro base dif costo chi-
lometrico, per velocitd di crociera superiore ol 50
km/h per pld di 60 second (valida solo In enfrata):

Vista la Lr. n. 20/08 e i | provvedimento organizativo delia IX
leglsiatura approvato con d.g.r. n. 4 del 29 aprie 2010;
Decreta
Per le motivazioni riportate In premessa:
1. di stabllire che I’adeguamento tarffaro per I'anno 2010 &
par of +2,00%,
2. di stabifire che lo tariffa unificata risutta cosi determinata:

@) Uso converzionale:
- Costo iniziale feriale € 3,00
- Costo Inidaie festivo € 5,10
- Costo intdale nottumo € 6,10
- Costo chilometrico € 1,00
- Costo orario € 26,18
- Tcﬂ;fg) minima per ke corse in partenza dagl aeroport!
€1
- Coefficlenti d progressione:

K1 = 1.5 sul parametr base dl costo chilometrico e orarig
al maturato economico dl € 13,52;

K2 = 1,7 eschusivamente sul parametro base d costo chi-
lometrico. per velocttd di crociera superiore al 50
km/h per piQ di 60 secondl (valida solo In entrata);

I5) Uso collettivo:
~ Costo Intzicie fetiale € 1,20
- Costo Inkiale festivo € 2.04
- Costo Inlziale nottumo € 2,44
-~ Costo chilometrico € 0,40
-~ Costo orario € 10.48
- Tazifgs minima per le corse In parfenza daglt aeroport
€
- Coefficlenti di progressione:

K1 = 1,5 sul parametri base dl costo chilometico e orario
al maturato economico di € 541; -

K2 = 1.7 esclusivamente sul parametro base di costo chi-

lometiico, per velocitd di croclera superiore ai 50
km/h per pitl di 60 second! (valida solo in entrata);

3. di confermare gh iImport defle tariffe per| percors! prestabli-
H oggetto di tadffa predeterminata, Indicati nella d.gr.
n. 8/8133/2008, quatk:
- Milano (qualunque viay / Malpensa € 85,00
- Malpensa / Varese cittd o viceversa € 60,00
- Malpensa / Fera Polo estema (Rho) € 60,00
~ Unate / Flera Polo estemo (Rho) € 50,00
- Malpensa / Linate € 95.00;
4. d disporre la pubblicazione del presente provvedimento
sul Boliettino Ufficiale defia Regione Lombardia.
¥ diigente deilla struttura
programmazione e regolazione del
frasporto pubblico kcale:

rene Galmberi
L S AN TR R T T T Sl ST R T i CE TR S T et RN wet W e P E
D.G. Ishruzione, formazione e lavoro
(BUR0100122) .30

D.d.s. 20 maggio 2010 - n. 5292
Modalfitd assegnazione dei contributi alle scuole dell'infanzig
non stalali @ non comunali senza fini di lucro per 'anno scolas
Co 2009/2010 - Art. 7-ter Lr. 6 agosfo 2007 n. 19

IL DIRIGENTE DELLA STRUTTURA
PARITA E DIRITTO ALLO STUDIO
Vista ka L.r. 6 agosto 2007 n. 19 «Norme sul sisterpd sducativo
diistruzione e formazione dedla Reglone Lombaraior come inte-
grata dalia l.r. 31 marzo 2008 n. 6 «Dispostzion ik matera di istru-
Zone e formazione - Modifiche dfla leggefeglonale 6 agosto
2007 n. 19 ~ Nome sul sistema educctivg Istruzione e formao-
zione delika Regione Lombardias:
he prevede che la Reglo-
ne, ficonoscendo la funzions socifle delle scuole dell'infanza
inl dl lucro, ne sostiene I attivi-
ta mediante un proprio interverfto finanzorio Integrativo rispetto
a quefio comunale e a qudisiast altra forma di contribuzione
prevista datia nomativa sfatale, reglonale o da convenzione,
al fine di contenere le ette a carco delle fomiglie:
Richlomata offresi jd d.c.r. VIII/880 del 30 luglo 2009 «Linee di
indirtzzo per li frlenni6 2010/2012 per I'assegnazione del confribu-
H regionall a sostggno delle scuole dell'Infanzia autonome (art.
7-ter Lr, 19/20Q

Rt ufo necessario altresl approvare le modalitd operative
per'la richlesta del suddettl contibull, come da Allegato «As,
pGrie Integrante e sostanziale della presente atto;
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C) GIUNTA REGIONALE E ASSESSORI

D.g.r. 4 maggio 2011 - n.I1X/1682
Disciplina del servizio faxi nef bacino aeroportuale lombardo.

Modifiche e integrazioni all’allegato A) della d.g.r.24 genncio
2003 n.VIE/11948

LA GIUNTA REGIONALE

Richiamate:

- la legge 15 gennaio 1992 n. 21 avente ad oggetto «Legge
Quadro per il trasporto di persone mediante autoservizi pubblici
non di lineax, ed in particolare I'art. 4, comma 5, che deman-
da espressamente alla competenza regionale la definizione di
una disciplina speciale per gii ambiti territoriali caratterizzati da
intensa conurbazione per garantire una gestione unitaria & inte-
grata del servizio taxi ed una maggiore razionalita ed efficienza
delio stesso;

- la legge regionale 14 luglio 2009 n. 11 Jesto Unico delle Leg-
gi Regionali in materia di trasportis;

- la legge 4 agosto 2006, n. 248 «Conversione in legge, con
modificazioni, del d.l. 4 Luglio 2006, n. 223», recante disposizioni
urgenti per il rilancio economico e sociale, per il contenimento
e la razionalizzazione della spesa pubblica, nonché interventi in
materia di entrate e di contrasto all’evasione fiscaler» che all'art.
4 prevede interventi per il potenziomento del servizio taxi, con
particolare riguardo alla possibilitd di disporre di turnazioni in-
tegrative in aggiunta a quelle ordinarie, individuando idonee
forme di controllo sistematico circa l'effettivo svolgimento del
servizio nei turni dichiarati oltre alla possibilitd di prevedere tariffe
predeterminate per percorsi prestabiliti in via sperimentale;

Richiamata la d.g.r. del 24 gennaio 2003 n. VII/11948 che
ha approvato, in attuazione dell’art. 25, comma 5 e dell'art. 31,
comma 18, della lr. 22/98 - oggi confluita nella l.r.n. 11/2009 - la
disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale, Allegato «As
nonché lo schema di convenzione-tipo per la gestione omoge-

nea del servizio faxi da parte dei comuni integrati nel bacino .

aeroportuale, Allegato «B»;

Rilevato che la suddetta d.g.r. n. VII/11948 del 24 gennaio
2003, pubblicata nel Bollettino Ufficiale della Regione Lombardia
il 31 gennaio 2003, ha stabilito che, entro quindici giorni dalia
pubblicazione della discipling ivi contenuta, | comuni infegrati
soffoscrivessero la convenzione di cui all'art. 25, comma 5 della
1.r. 22/98, onde consentire un’'omogenea e immediata gestione
del servizio taxi nel bacino aeroportuale anche mediante 'ap-
plicazione di un unico e trasparente sistema tariffario;

Preso atto che la sottoscrizione della convenzione negli incon-
tri della Conferenza dei sindaci, regolarmente convocata dal
comune di Milano nelie date del 3 febbraio 2003 e 17 febbraio
2003, non si & perfezionata e pertanto non si & realizzata la ge-
stione associata del servizio taxi da parte dei comuni integrati;

Richiamate inoltre:

- la d.g.r. del 10 luglio 2007, n. Vill/5074 «Modifiche alla disci-
plina del servizio taxi-nel bacino aeroportuale lombardo, in at-
tuazione della normativa nazionale e regionale vigente» con
la quale la Regione ha modificato la disciplina del servizio fax|
nel bacino aeroportuale, in atfuazione dell'intesa raggiunta il
22 giugno 2007 con gli Enti Locali del bacino aeroportuale e le
Associazioni di categoria di rappresentanza dei tassisti, in parti-
colare istituendo le tariffe predeterminate su percorsi prestabiliti,
modificando la disciplina relativa ai turni di servizio, adeguando
le tariffe vigenti e prevedendo la definizione di un meccanismo
di adeguamento automatico annuale delle tariffe basato su un
algoritmo matematico;

-la d.g.r.del 1° oftobre 2008, n.VIil/8133 «Disciplina del servizio
taxi nel bacino aeroporfuale lombardo. modifiche e integrazio-
ni all’allegato +«Ar della d.g.r. n. 11948/2003» con cui & stato in-
lrodotto il meccanismo automatico di adeguamento annuale
delle tariffe, che considera sia il recupero dei costi di setfore, sia
il raggiungimento degli obieftivi di qualita, definito secondo il se-
guente algoritmo matematico: A=(0.60+u) | dove:

w = % riferita agli indicatori di qualitds

I = (0.50°FOI +0.50*NIC lrasporti)

Il valore |, recupero dei costi, & determinato dal valore delle
sequenti componenti:

FOI - indice ISTAT dei prezzi al consumo per le famiglie di ope-
rar e impiegat, generale;

NMIC - inclice ISTAT dei prezzi al consumo per 'intera collettivita
nazionale, settore lrasporti,

Il valore del parametro « & determinato dal raggiungimento
degli obiettivi annuali di qualitd, misurabiii - per ciascun ambito
- dai seguenti indicatori:

1. servizi al viaggiatore: conducenti in possesso della cono-
scenza di una lingua straniera, mediante la presentazione di
un'attestazione o di un‘autocertificazione di conoscenza di una
lingua straniera almeno di livello A2.

I diploma di laurea costituisce titolo attestante la conoscenza
della lingua straniera, purché nel corso degli studi sia stato so-
stenuto almeno un esame di lingua straniera, cosi come il diplo-
ma di scuola superiore secondaria ad indirizzo linguistico.

Ogni anno le Istituzioni verificheranno un campione di almeno il
10% delle autocertificazioni, A seguito di tali controlli l'indicatore
di qualita verra diminuito di una percentuale pari a quella delle
autocertificazioni non veritiere e verranno awviate le procedure
per l'irrogazione delle sanzioni previste dalla legge in caso di di-
chiarazioni mendaci;

2. servizi al viaggiatore: autovetture con dispositivo per il pa-
gamento eleffronico, rilevato in occasioni delladeguamento
annuale dei tassametri;

3.rispetto per I'ambiente: autovetture con alimentazione eco-
logica (ibride, elettriche, a metano, gpl) o che rispettino lo stan-
dard euro pili recente commercializzato e previsto dalle direttive
europee (al momento euro 5);

4. disponibilitd del servizio: % degli operatori che rispettino il
livello definito dei giomni di presenza effettiva in servizio (250 gg).
rilevato sulla base delle dichiarazioni annuali rese in occasione
delle richieste di rimborso dell’'accisa sui carburanti. A partire
dal 2011, come indicatore per tale ambito, dovrd essere misura-
to il tempo medio di assolvimento della domanda.

Per il calcolo di « ad ogni indicatore di qualita & aftribuito 1o
stesso peso.

L'adeguamento tariffario varierd in funzione del raggiungi-
mento degli obiettivi di qualitd, in funzione di valori di «:

* nel caso in cui si raggiungessero tutti gli obiettivi di qualita,

a sard paria 0,4;

* nel caso in cui solo alcuni obiettivi dovessero essere rag-

giunti, a sard calcolato moltiplicando il numero di obiettivi
raggiunti per 0,1;
nel caso in cui per alcuni obiettivi di qualitd non dovesse
essere mantenuto il valore dell’anno precedente, verrd ap-
plicata una decurtazione pari a 0,1 per ciascun obiettivo
in decremento;
il decreto del dirigente della struttura Programmazione e
regolazione de!l trasporto pubblico locale n. 5674 del 28
maggio 2010 «Adeguamento delle tariffe del servizio taxi
nel bacino aeroportuale lombardo per I'anno 2010», con
il quale, in applicazione del meccanismo di adeguamernito
annuale delle tariffe di cui alla d.g.r.n. VIil/8133/2008:

- sono stali recepiti, per gli anni 2009-2013, i singoli valori an-
nuali per ogni indicatore, concordati in sede di gruppo di
lavoro ristretto il 7 aprile 2009;

- & stato definito I'adeguamento tariffario sui dati 2009 per
I'anno 2010, pari al +2%, ed & stata conseguentemente de-
terminata la tariffa unificata di bacino sulla base del pre-
detto adeguamento;

Dato atfo che i singoli valori annuali per ogni indicatore per gl

anni 2009-2013 risultano cosi determinati:

ANMBITO SERVIZI AL VIAGGIATORE RISPETTOPER | DISPON(BILITA
LAMBIENTE AL SERVIZIO

Irdicatore Coroscerza Possesso Autovethure Giomi di

lingua skaniera lispositivo con presenza
pagamento diimentaziore | effetfiva in
alethonico ecclogico senizio
Fonte autocertfeanione | aufocertficazione | comuni - comuni -
parco auto dichiarczione
Amborso
accisa

Voiore 10,00 2500 20,00 70,00

obwethivo anno

2008

Valore 56,00 75.00 90,00

nlweftvo enne

2014

Valore di 233 833 11,67 500

incremento

cnrdle

(progressione

lreare)

Anno 2009 19,23 33,33 31 67 75,00
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Anro 2010 28,67 41,67 43,33 80,00

Anno 2011 38.00 50,00 5500 [atete}
indicators

Anno 2012 47,33 58,33 60,67

Anno 2013 56,67 66,67 78,33

Dato afto che Regione ha svolto plurimi incontri tecnici e isti-
tuzionali nel corso del 2011 con gli Enti Locali del bacino aero-
portuale lombardo e con i rappresentanti delle Associazioni di
categoria dei tassisti - al fine di applicare |'algoritmo matemati-
co per l'adeguamento delle tariffe sui dati 2010 per I'anno 2011
- nell'ambito dei quali sono stati affrontati, esaminati e discussi
aleuni fondamentali aspetti relativi all’applicazione del mecea-
nismo di adeguamento automatico delle tariffe:

Dato atto inoltre che nel corso degli incontri istituzionali & sta-
to presentato, da parte di Sea S.p.A., societd di gestione degli
scali aeroportuali di Malpensa e Linate, il progetto relativo all’ac-
cesso automatizzato dei taxi (per mezzo di tecnologia RFID-con-
factless) alle banchine di carico presso gli aeroporti;

Dato afto che nell'ultimo incontro istituzionale svoltosi lo scor-
so 8 aprile 2011 & stato condiviso, da tutti | partecipanti, il risulta-
to relativo al raggiungimento degli obieftivi annuali di qualita,
che determina I'adeguamento farifiario per I'anno 2011, sulla
base dei dati relativi all'anno 2010, nella misura del 2.58%:

Considerato che il suddetto risultato & stato raggiunto me-
diante I'applicazione della seguente formula: (A = (G.60+ o) "D
dove lo variazione degli indici dei prezi mensili da gennaio
2010 a gennaio 2011 (valore 1) & risultata pari a +3,23% (I=(2.17
+4,29) /2) determinata dai seguenti valori:

¢ Indice FOI generale - senza tabacchi : +2,17%

* Indice NIC trasporti: +4,29%,

mentre I'analisi dei dati relativi ai singoli indicatori di qualita
rilevati nel’anno 2010 comunicati dalle singole Amministrazioni
Comunali del bacino aeroportuale lombardo e dalle Associa-
zioni dei rappresentanti di categoria - ha condotto ai seguenti

risultati:

»> il raggiungimento dell'obiettivo relativo alla conoscenza
della lingua straniera (valore di alfa = +0,1) sulla bose dei se-
guenti valori:

valore obiettivo teorico da raggiungere - anno 2010: 28,67%

valore obiettivo feorico da raggiungere - anno 2009 19,33%

valore calcolato sulla base delle autocertificazioni anno 2010

50,10%

valore calcolato sulla base delle autocertificazioni anno 2009

43,96%

> il raggiungimento dell’obiettivo relativo disponibilita paga-
mento eleftronico (valore di alfa = +0,1) sulla base dei seguenti
valori:

valore obiettivo teorico da raggiungere: 41,67%

valore calcolato anno 2010: 44,70 %

valore calcolato anno 2009: 36,89%

» il raggiungimento dell'obieftivo relativo autovetture ecolo-
giche (valore di alfa = +0,1) sulla base dei seguenti valori:

valore obieftivo feorico da raggiungere: 43,33%

valore calcolato anno 2010 (considerando nel parco autovet-

ture ecologiche anche le aute Euro 4 dotate di Filho Antipar-

ticolato): 60,04%

valore calcolato anno 2009: 31,91% (valore comprensivo auto

con omologazione Euro 5)

> il mancato raggiungimento dell‘obiettivo relativo alla di-
sponibilitd del servizio (valore di alfa = - 0,1, valore inferiore a
quello 2009) sulla base dei seguenti valori:

valore obiettivo teorico da raggiungere: 80,00%

valore calcolato anno 2010: 48,95%

valore caleolato anno 2009: 51,01%

Dato atto pertanto che il calcolo dell'adeguamento delle to-
riffe per 'anno 2011, nella misura del 2,58%, risulta dallapplica-
zione delia formula sopra citata (A = (0,60+ «)*I= (0,60 +0,10 +
0.10+0.10-0,10) * 3,23 %):

Preso atto dellaccordo integrativo - allinfesa sottoscritta lo
scorso 17 settembre 2008, approvata con dgr n.VIll/8133/2008
- soffoscritto il 21 aprile 2011 da Regione Lombardia, rappresen-
tanti degl Enti Locali del bacino aeroportuale e delle Associa-
soni di categoria, che prevede:

Setie Ordinaria n. 19 - Venerdi 13 maggio 2011

1) la condivisione e ia conferma dei principi e dei contenuti
dellintesa sotfoscritta lo scorso 17 settembre 2008,

2) in merito all'adeguamento tariffario per fanno 2011, in
considerazione del diverso andamento dell' adeguamento del
costo iniziale del servizio (c.d. bandiera), fermo all’'anno 2001,
rispetto alle altre voci di costo e delle difficolta della categorig,
detivanti dalles crisi economica che rende pil difficile una piena
copertura dei costi, la condivisione, per I'anno 2011, di quanto
segue:

a) lapplicazione dell'aumento previsto del 2,58% ai parame-
tri variabili relativi al costo chilometrico pari a euro 1,03 e al
costo orario pari a euro 26,86, nonché alla tariffa minima
per le corse in partenza dagli aeroporti pari a euro 12.50;

b) la sospensione dell'applicazione della regola prevista
nelllntesa del 2008 relativa all'adeguamento dei costi
iniziali (cd. bandiere) mediante arotondamento con ap-
prossimazione per difetto a 0.25 euro che viene sostituita
dai seguenti importi:

* bandiera feriale 3,20 euro,
* bandiera festiva 5,20 euro,
* bandiera notturna 6,20 euro,

¢) i mantenimento del maturato economico, relativo al co-

efficiente di progressione k1, al valore del 2009, allo 5COpO

di riallinearlo ai costi iniziali, par a euro 13.52, anche in

considerazione del costo del progetto di Sea S.p.A. relativo

allaccesso automatizzato dei taxi:

in merito al parametro relativo alla conoscenza della lin-

gua straniera, I'effeftuazione, da parte di Regione, dei con-

trolli, nel corso dell'anno di riferimento, assicurando che
tali controlli avwengano in un tempo congruo e comunque

non inferiore a tre mesi, cosi come previsto dall’Intesa 2008,

e, sulla base dell'esito delle stesse verifiche, la conferma o

la rettifica del parametro di qualitd tenendone conto, in se-

de di adeguamento tariffario, per I'anno sUCCessivo;

e) ivalori tariffar derivanti dall'adeguamento previsto dall’ac-
cordo e contenuti nella tabella riportata nel medesimo ac-
cordo costituiscono i valori teorici di riferimento per I'appli-

. cazione dell'adeguamento tariffario degli anni successivi
al2011;

3) in merito alle tariffe predetermingte, stabilite nell'lntesa del
2008, e allaccesso ordinato e regolato del servizio taxi presso gli
aeroporti di Malpensa e Linate, I'aggiornamento degli importi
delle stesse, per I'anno 2011, per effetto dell'ladeguamento delle
tariffe ordinarie e dell’applicazione della regola dell'arrotonda-
mento a ewo 5, calcolato rispetto alla tariffa teorica annuale,
utilizzando il meccanismo di calcolo per difefto o per eccesso
rispetto al valore di euro 2,50 - come di seguito riportati:

* Milano (qualungue via) / Malpensa euro 90,00
* Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 5,00;
* Malpensa / Linate euro 100,00:
* Varese / Malpensa euro 65,00:

* la tariffa predeterminata Linate / Fiera Polo esterno (Rho)
resta confermata nell'importo pari a euro 50.00.

£ stata condivisa I'opportunitd di intervenire con appaosite
modalitd per un accesso pit ordinato, regolato e sicuro pres-
so gli ceroporti di Malpensa e Linate attraverso la realizazione
del progetto di Sea S.p.A. relativo all’'accesso automatizzato dei
taxi (per mezzo di tecnologia RFID-Contactless) alie banchine
di carico presso I' Aeroporto di Malpensa, che vedd immediata
atfuazione e I'eventuaiitda che lo stesso sia redalizzato anche pres-
50 I'aeroporto di Linate, previo spostamento dell' area di sosta
lunga, ¢.d. polmone, come richiesto dalle categorie dei tassisti
per ragioni di sicurezza. E stato condiviso di contabilizzare | costi
di gestione del predetto progetto nel calcolo teorico delie ta-
iiffe predeterminate - a far data dalla effetfiva introduzione del
sistema - e nella quantificazione del maturato economico del
coefficiente k1, che saré mantenuto ol valore di euro 13.52 Nella
tariffa predeterminata sard inserito il valore che permetterd 'e-
safta copertura dei costi di installazione e di gestione del siste-
ma, come definito in sede tecnica da Regione, Provincia, Comu-
ne di Milano e SEA. In sede di prima applicazione, tale importo
comunque non potrd essere superiore a:

* ewro 1 per l'accesso a Malpensa;
* euro 0,50 per la eventuale realizzazione dell accesso a Linate,

importo che verrd sostituito da guello effiettivo dopo le verifi-
che tecniche sopracitate.

d

g
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Al fine di consentire lo gestione e il funzionamento del siste-
ma in oggetto & stata condivisa la necessita che Ia centrale di
controllo del sistema informatico di accesso taxi agli aeroporti
disponga in tempo reale di tutte le informazioni operative di tutti
i titolari di licenza abilitati a svolgere servizio taxi nell’ ambito del
bacino aeroportuale lombardo, A tal fine la Regione predispord
idoneo provvedimento. Inoltre & statg condivisa la necessita di
adoftare il regolamento unico che Regione si impegna a ema-
nare nel pid breve tempo possibile come specificato al punto 5);

4) in merito al'ampliamento del contingente delle licenze taxi
e dll'integrazione di nuovi comuni nel bacino ceroportuale, I'ac-
coglimento della richiesta di integrazione presentata dal Comu-
ne di Bresso;

5) in merito all adozione di una disciplina regionale unifor
me per lo svolgimento del servizio taxi nel bacino Qeroportuale,
Iimpegno di Regione ad emanare al pit presto il regolamento
uniforme per I'esercizio del servizio taxi nel bacino aeroportuale.
Sard a tal fine riawiato it confronto con i rappresentanti delle
Associazioni di Categoria e degli Enti Locali del bacino.

Regione provederd a emanare il suddetto regolamento an-
che in assenza di accordo e comungue entro 60 giorni dalla
pubblicazione della nuova legge regionale diriforma del settore
dei trasporti;

6) in merito all’attuazione dell'intesa, I'impegno a procedere
nella verifica degll indicatorl dl qualltq, nel rispetto di quanto
previsto dall'Intesa 2008. inoltre, per I'adeguamento tariffario per
glianni 2012 e seguenti, le parti si sono impegnate a continuare
il confronto per arrivare alia rivisitazione dei contenuti dell'accor-
do secondo quanto gia previsto nell'intesa sotfoscriffa nel 2008,
includendo anche una revisione delle modalita di calcolo e di
applicazione degli arrotondamenti riferiti ai costiiniziali;

Ritenuto, conseguentemente, opportunc procedere alla so-
stituzione dell'art. 7 dell'allegato A «Disciplina del servizio taxi
nel bacino aeroportuale lombardo. Norme per I'organizzazione
del servizio e disposizioni per la prima aftuaziones della dg.rn.
VI/11948/2003 gia modificata con la d.g.r. n. Vill/8133/2008,
con il seguente articolo:

«Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)

1. ladeguamento dei livelli tariffari, per gli anni a partire dal
2008 e sino al 2014, & determinato attraverso la definizione e
l'infroduzione di un meccanismo automatico di adeguamento
annuale, che considera sia il recupero dei costi di settore, sig il
raggiungimento degli obiettivi di qualitd. Tale adeguamento ta-
riffario scatterd dal 1 luglio di ciascun anno e sara riferito all'an-
No solare precedente (1 gennaio / 31 dicembre anno di riferi-
mento) e definito secondo il sequente algoritmo matematico:

A =(0.60+a) "1
dove:
« =% riferita agli indicatori di qualita
I'=(0.50"FOI +0,50*NIC trasporti)
Il valore |, recupero dei coshi, & determinato dal valore delle
seguenti componenti:
FOI - indice ISTAT dei prezi al consumo per le famiglie di
operai e impiegati, generale;
NIC - indice ISTAT dei prezzi al consumo per I'intera collettivi-
ta nazionale, settore trasporti.

I valore del parametro « & determinato dal raggiungimento
degli obiettivi annuali di qualita, misurabili - per ciascun ambito
- dai seguenti indicatori:

a} servizi al viaggiatore: conducenti in possesso della cono-
scenza di una lingua stranierq, provata mediante la pre-
sentazione di un'attestazione o di un‘autocertificazione di
conoscenza di una lingua straniera almeno di livello A2,

Il diploma di laurea costituisce fitolo attestante la cono-
scenza della lingua straniera, purché nel corso degli studi
sia stato sostenuto almeno un esame di lingua stranierq,
cosi come il diploma di scuola superiore secondaria ad
indinzzo linguistico.

Ogni anno le Istituzioni verificheranno un campione di al-
meno it 10% delle autocertificazioni. A seguitc di tali con-
trolli INndicatore di qualita verra diminuite di una percen-
tuale pari a quella delle autocertificazion non veritiere @
verranno avviale le procedure per l'rrogazione delle san-
ziory previste dalla legge in caso di dichiarazion] mendaci.
Regione procedera ad effettuare | contoll nel corso
dellanno di riferimento assicurando che gli stessi avven-
gano in un lempo congruo e comungue non inferiore a

tre mesi, cosi come previsto dallintesa 2008 e - sullg base
dell'esito delle stesse verifiche - procedera alla conferma o
alla rettifica del parametio di quallta tenendone conto in
sede di adeguamento tariffario perl'anno successivo:

) servizi al viaggiatore: autovetture con dispositivo per il pa-
gamento elettronico, rilevato in occasioni dell’adegua-
mento annuale dei tassametri:

¢) rispetto per hambiente: autovetture con alimentazione eco-
logica (ibride, elettriche, a metanc, gpl) o che rispeftine lo
standard euro pit recente commercializzato e previsto dal-
le direftive europee (al momento euro 5);

d) disponibilitd del servizio: % degli operatori che rispettino il
livello definito dei giorni di presenza effettiva in servizio (250
g9). filevato sulla base delle dichiarazioni annuali rese in
occasione delle richieste di rimborso dell'accisa sui carbu-
ranti. A partire dal 2011, come indicatore per tale ambito,
dovrd essere misurato il tempo medio di assolvimento della
domanda.

Per il calcolo di o ad ogni indicatore di qualita & atribuito lo

stesso peso.

L'adeguamento tariffario variera in funzione del raggiungi-
mento degli obietfivi di qualita, in funzione di valori di a:

* nel caso in cui si raggiungessero tutti gli obiettivi di qualita,

o sard pari a 0,4;

* nel caso in cui solo alcuni obiettivi dovessero essere rag-
giunti, u sard calcolato moltiplicando il numero di obiettivi
raggiunti per 0,1;

¢ nel caso in cui per alcuni obiettivi di gualitd non dovesse
essere mantenuto il valore dell'anno precedente, verra ap-
plicata una decurtazione pari a 0,1 per ciascun obiettivo
in decremento;

2. Per 'anno 2008 si prevede il raggiungimento dei seguenti

obiettivi di gualités rispetto ai seguenti indicatori di qualita:

a) i1 10% degli operatori dovra attestare Iq conoscenza di una
lingua straniera;

b} il 25% degli operatori dovrt dimostrare Ia possibilita di ef-
fetuare il pagamento delia corsa affraverso dispositivi
eleftronici;

¢) il 20% degli operatori dovranno assere in possesso di auto
ecologiche (ibride, elettriche, a metano, gpl) o che rispetti-
no lo standard euro pil recente commercializzato e previ-
sto dalle direttive europee (al momento euro 5);

d) il 70% degli operatori dovra risultare con almeno 250 gg. di
presenza effettiva in servizio,

3. Per 'anno 2014 si prevede il raggiungimento dei seguenti

obiettivi di qualita rispetto ai seguenti indicatori di qualitér;
- @) il 66% degli operatori dovra affestare la conoscenza di una
lingua straniera;

b) il 75% degli operatori dovra dimostrare la possibilitar di ef-
fettuare il pagamento della corsa attraverso dispositivi
eleftronici;

<) il 90% degli operatori dovranne essere in possesso di auto
ecologiche ovvero (ibride, elettriche, o metano, gpl) o che

rispettino lo standard euro RIt recente commercializzato e
previsto dalle direttive europee (al momento euro 5),

d) per 'anno 2010 1'80% degli operatori dovres risultare con
almeno 250 gg. di presenza effettiva in servizio. Per I'anno
2009 e 2010 I'unita di misura da utilizare potrdy essere I'o-
ra, pertanto i valori oblettivo andranne riparametrati utiliz-
zando un numero convenzionale di 10 ore giormnatiere. A
partire dal 2011, I'indicatore per tale ambito dovrdr essere
misurato atfraverso il tempo medio di assolvimento della
domanda. !l valore obiettivo per tale indicatore dovra es-
sere incrementale rispetfo al valore di partenza dell'anno
2010. misurato su un campione significativo pari o superio-
re al 20% del numero dei taxi del bacino.

4. l'adeguamento dei livelli tarifiari, perl'anno 2011, della ta-
riffa unificata, che | soggetti legiftimati a svolgere i servizio di ta-
xi nell ambito del bacine, ad eccezione dei percorsi indicali al
comma 5, hanno l'obbligo di applicare, a seguito dell'applica-
zione dell'algoritmo matematico per 'adeguamento dei livelli
tariffari, & cosi determinata:

a) Uso convenzionale:
- Costo iniziale feriale euro 3,20
- Coslo iniziale festivo euro 5,20
- Costo iniziale notturmo euro 6,20
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- Costo chilometrico euro 1,03

- Costo orario euro 26,86

- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti
euro 12,50

- Coefficienti di progressione:

K1 = 1.5 sui parametri base di costo chilometrico e orario a
maturate economico di euro 13,52;

K2 = 1,7 esciusivamente sul parametro base di costo chitome-
trico, per velocita di crociera superiore ai 50 km/h per pit di 60
secondi (valida solo in entrata).

Il costo iniziale notturno si applica daile ore 21 alle ore 6 € non
& cumulabile con il costo iniziale festivo.

Durante I'effettuazione della corsa & facolta dell'utente chie-
dere eventuale sosta di attesa sino al massimo di un‘ora.

Qualora ricorra 'eventualitd della sosta, 'utente & tenuto a
corrispondere anticipatamente I'importo tassametrico, pid la
somma corrispondente alla sosta richiesta.

b) Uso colleftivo

La tariffa per I'uso coliettivo & quella prevista per I'uso conven-
zionale aumentata del 20% e ridotta a un terzo per ogni singolo
passeggero:

- Costo iniziale feriale eurc 1,28
Costo iniziale festivo euro 2,08
Coslo iniziale notturno euro 2,48
- Costo chilometrico euro 0,41
- Costo orario euro 10,74
Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro §

- Coefficienti dl progressione:

K1 = 1.5 sui parametr base di costo chilometrico e orario al
maturato economico di euro 5,41;

K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilome-
trico, per velocita di crociera superiore ai 50 km/h per pit di 60
secondi (valida solo in entrata).

) valori tariffari sopra indicati costituiscono i valori teorici di ri-
ferimento per I'applicazione dell’adeguamento tariffario degli
anni successivial 2011,

5. Ladeguamento delle fariffe predeterminate per percorsi
prestabiliti, per I'anno 2011, risulta cosi determinato:

+ Milano (qualungue via) / Malpensa € 90,00;

* Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 65,00:

« Linate / Fiera Polo esterno (Rho) euro 50,00

* Malpensa / Linate euro 100,00;

« Varese / Malpensa euro 65,00,

6. Le tariffe predeterminate di cui al precedente comma ri-
guardano sia il viaggio di andata che di ritormno sui percorsi pre-
stabilit, da effettuare medianle corse dirette senza fermate, ed |
prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (di tutte le spese guali
pedaggi autostradali, I'equivalente economico in forma forfetta-

ria relativo al tempo di presa in carico del cliente, il supplemento
notturno ed il supplemento festivo e chiamata radiotaxi).

7. Per gli anni successivi, a far data dal 1 iuglio 2011, le tariffe
predeterminate sono soggette alle modalita di aggiornamen-
to previsto per 'adeguamento tariffario delle fariffe ordinarie.
L'aumento si calcola ogni anno e st applica con un arrofonda-
mento a euro 5 calcolato rispetto alla tariffa teorica annuale,
utilizzando il meccanismo di calcolo per difetto o per eccesso
rispetto al valore di euro 2,50.

8.1 costi di gestione del progetto di Sea S.p.A., relativo all'ac-
cesso automatizzato dei taxi (per mezzo di tecnologia RFID-con-
tactless) alle banchine di carico degli aeroporti di Malpensa e
Linate, sono contabilizzati nel calcolo teorico delle fariffe prede-
terminate - a far data dalia effettiva intfroduzione del sistema - &
rella guantificazione del maturate economico del coefficiente
k1, di euro 13,52. Nella tariffa predeterminata sard inserito il valo-
re che permetterd l'esatta copertura dei costi di installazione e
di gestione del sistema, come definffo in sede fecnica da Regio-
ne, Provincia, Comune di Milano e SEA.

In sede di prima applicazione, tale importo non potrd essere
superiore a:

* euro 1 perl'accesso a Malpensa;

+ euro 0,50 per la eventuadle realizazione dell’accesso a Linate;

importo che verrd sostituto da quello effettivo dopo le verifi-
che lecniche sopracitate.
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9. L'adeguamento fariffario per I'anno 2008 e per gli anni suc-
cessivi sara applicato su tutti i parametri variabili, compreso il
maturato economico relativo al k1. Per il costo iniziale (cd. ban-
diera) I'adeguamento tariffario sard calcolato annuaimente sul
valore base feorico ed applicato con approssimazione per difet-
to a euro 0,25.

10. Relativamente alle modalita di pagamento del corrispet-
tivo della corsa da parte dell'utenza, & facolla dei tassisti non
accettare il pagamento aftraverso dispositivi eleffronici per im-
porti inferiori a euro 10. Resta ferma la facolta dell utente di poter
scegliere un veicolo il cui operatore sia disponibile ad accettare
il pagamento elettronico anche per importi inferiori a euro 10.

11. Le modificazioni e integrazioni del sistema tariffario definito
nel presente articolo saranno adotiate dalla Regione con le pro-
cedure di cui all’art. 25, comma 6, della |.r. 22/98 e sue successi-
ve modificazioni ed integrazioni tenuto conto, altresi, dell’aftivita
di monitoraggio di cui all'art. 13 della presente disciplina.»

Dato affo che, al fine di consentire la gestione ¢ il funziona-
mento del sistema di Sea S.p.A., relativo all’accesso automa-
tizzato dei taxi (per mezzo di tecnologia RFID-Contactless) alle
banchine di carico presso I'Aeroporto di Malpensa, che vedrd
immediata atfuazione, e I'eventualitd che lo stesso sia realizato
anche presso I'aeroporto di Linate, previo spostamento dell'area
di sosta lunga, ¢.d. polmone, come richiesto dalle categorie dei
tassisti per ragioni di sicurezza, risulta necessario che la centrale
di controlio del sistema informatico di accesso taxi agli aeropor-
ti disponga in tempo reale di tutte le informazioni operative di
tuli i titolari di licenza abilitati a svolgere servizio taxi nell’ambito
del bacino aeroportuale lombardo, Regione predispord idoneo
provvedimento aftuativo;

Rilevato che, a seguito dell’ Accordo integrativo del 21 aprile
2011, Regione si impegna a rivedere e modificare il sistema notr-
mativo vigente, promuovendo le opportune iniziative legislative
e regolamentari al fine di procedere all'adozione dl una discl-
plina regionale uniforme per lo svolgimento del servizio taxi nel
bacino aeroportuale, nonché a procedere nella verifica degli
indicatori di qualitd, nel rispetto di quanto previsto dall'intesa
sottoscritta nel 2008;

Rilevato altresi che, per I'adeguamento tariffario per gli anni
2012 e seguenti, Regione si impegna a continuare il confronto
con le parti interessate per arrivare alla rivisitazione dei contenuti
dell'accordo secondo quanto gia previsto nell'infesa softoscritfa
nel 2008, includendo anche una revisione delle modalita di cal-
colo e di applicazione degli arrotondamenti riferiti ai costi iniziali;

Preso afto dell'accoglimento della richiesta di integrazione
nel bacino aeroportuale lombardo del Comure di Bresso, Re-
gione adottera gli afti necessari a realizzare |'effeftiva integrazio-
ne del Amministrazione comunale, nel rispetto delle regole del
bacino aeroportuale;

A voti unanimi, espressi nelle forme di legge:

DELIBERA
per le motivazioni espresse in premessa,

1. di modificare e integrare, in attuazione dell'accordo inte-
grativo -all'intesa sottoscritta lo scorso 17 setfembre 2008, appro-
vato con dgr n, 8133/2008 - sottoscritto il 21 aprile 2011 da Re-
gione Lombardia, rappresentanti delle Associazioni di categoria
e dagli Enti Locali del bacino aeroportuale, di cui all’allegato
1) parte integrante e sostanziale della presente deliberazione,
I'allegato A «Disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportua-
le lombardo. Norme per I'organizzazione del servizio e disposi-
zioni per la prima attuaziones della d.g.r. del 24 gennaio 2003,
n.VIl/11948;

2. di procedere, conseguentemente, alla sostituzione dell'art.
7 dell'allegato A «Disciplina del servizio taxi nel bacino aeropor-
tuale lombardo. Norme per I'organizzazione del servizio e dispo-
sizioni per la prima attuaziones della d.g.r. n.VII/11948/2003, gids
maodificata con la d.g.r.n.VIII/8133/2008, come di seguito:

«Art. 7
(Tariffe del servizio taxi)

1. Ladeguamento dei livelli tariffar, per gl anni a partire dal
2008 e sino al 2014, é determinafo attraverso ka definizione e
lintroduzione di un meccanismo automatico di adeguamento
annuale, che considera sia i recupero dei costi di settore, sia il
raggiungimento degli obieftivi di qualita. lale adeguamento la-
riffario scatterd dal 1 luglio di ciascun anno e sard riferifo all'an-
no solare precedente (1 gennaio / 31 dicembre anno di riferi-
mento) e definito secondo il seguente algoritmo matematico.

A =(0.60+1) "/
dove:
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« =% riferifa agli indicatori di qualita

| = (0.50"FOI +0,50*NIC frasporti)

Il valore |, recupero dei costi, @ determinato dal valore delle
seguenti componenti:

FOI - indice ISTAT dei prezzi al consumo per le famiglie di ope-
rai e impiegati, generale,

NIC - indice ISTAT def prezzi al consumo per l'intera collettivita
nazionale, settore trasporti,

Il valore del parametro « & deferminato dal raggiungimento
degli obieltivi annuali di qualita, misurabili - per ciascun ampito
- dai seguenti indicatori:

a) servizi al viaggiatore: conducenti in possesso della cono-
scenza di una lingua straniera, provata mediante la presentazio-
ne di un‘affestazione o di un’aufocertificazione di conoscenza
di una lingua straniera almeno dilivello AZ.

a. Il diploma di laurea costituisce fifolo afftestante la cono-
scenza della lingua straniera, purché nel corso degli studi
sia stato scstenufo almeno un esame di lingua straniera,
cosi come il diploma di scuola superiore secondaria ad
indirizzo linguistico.

b. Ogni anno fe Istituzioni verificheranno un campione di al-
meno il 10% delle autocertificazioni. A seguito di fali con-
frolli I'indicatore di qualita verrd diminuito di una percen-
tuale pari a quella delle autocertificazioni non veritiere e
verranno avviate le procedure per 'irogazione delle san-
zioni previste dalla legge in caso di dichiarazioni mendaci.
Regione procedera ad effeffuare i controlli nel corso
dell'anno di riferimento assicurando che tali conftrolli av-
vengano in un fempo congruo e comungue non inferiore
a tre mesi, cosi come previsto dall’intesa 2008, e, sulla base
dell’esito delle stesse verifiche, procederd alla conferma o
alla reftifica del parametro di qualitd fenendone conto in
sede di adeguamento tariffario per I'anno successivo.

b) servizi al viaggiatore: aufovefture con dispositivo per il pa-
gamento eleffronico, rilevato in occasioni dell’ adeguamento
annuale dei fassametri;

c) rispetto per I'ambiente: autovetture con alimentazione eco-
logica (ibride, eleftriche, a metano, gpl) o che rispettino o stan-
dard euro pil recente commercializzato e previsto dalle direttive
europee (al momento euro 5);

d) disponibilita del servizio: % degli operatori che rispettino il
liveflo definito dei giorni di presenza effettiva in servizio (250 gg),
rilevato sulla base delle dichiarazioni annuali rese in occasione
delle richieste di rimborso dell' accisa suf carburanti. A partire
dal 2011, come indicatore per fale ambito, dovra essere misura-
fo il tempo medio di assolvimento della domanda.

Per il calcolo dia ad ogni indicatore di qualitd & attribuito lo
stesso peso.

L'adeguamento fariffario varierd in funzione del raggiungi-
mento degli obiettivi di qualita, in funzione di valori di o

« nel caso in cui si raggiungessero tutti gli obiettivi di qualita,
a sard paria 0,4

* nel caso in cuf solo alcuni obiettivi dovessero essere rag-
giunti, « sara calcolato moltiplicando il numero di obiettivi
raggiunti per 0,1,

s nel caso in cui per alcuni obiettivi di qualitd non dovesse
essere mantenuto il valore dell’anno precedente, verrd ap-
plicata una decurtazione pari a 0,1 per ciascun obiettivo
in decremento,

2. Per I'anno 2008 si prevede il raggiungimento dei seguenti

obiettivi di qualita rispetto ai seguenti indicaton di qualita:

a) i1 10% degli operatori dovra attestare la conoscenza di una
lingua straniera;

by i| 25% degli operatori dovra dimostrare la possibilita di ef-
fettuare il pagamento della corsa affraverso dispositivi
eleffronici;

c) it 20% degl operatori dovranno essere in possesso di aufo
ecologiche (ibride, elettriche. a metano, gpl) o che rispet-
tino lo standard eurc pit recente commercializzato e pre-
visto dalle direttive europee (al momento ewro 5),

d) il 70% degli operatori dovra risuffare con almeno 250 gg. di
presenza effettiva in servizio.

3) Per I'anno 2014 si prevede il raggiungimento dei seguenti
obiettivi di qualita rispetto ai seguenti indicator di qualita:

a) il 66% degli operatori dovra altestare la conoscenza di una
lingua straniera;

b) il 75% degli operatori dovra dimosfrare la possibilita di ef-
feftuare il pagamenio della corsa attraverso dispositivi
elettronici;

c) il 0% degli operatori dovranno essere in possesso di auto
ecojogiche ovvero (ibride, elettriche, a metano, gpl) o che
rispettino lo standard euro pit recente commercializzato e
previsto dalle direttive europee (al momento euro 5),

d) per I'anno 2010 I'80% degli operator dovra risultare con
almeno 250 gg. di presenza effettiva in servizio. Per I'an-
no 2009 e 2010 I'unita di misura da utilizzare potrd essere
l'ora, pertanto i valori obiettivo andranno riparametrati uti-
lizzando un numero convenzionale di 10 ore giornaliere. A
partire daj 2011, lI'indicatore per tale ambito dovrd essere
misurato attraverse il tempo medio di assolvimento della
domanda. Il valore obiettive per tale indicatore dovrd es-
sere incrementale rispefto al valore di partenza dell’anno
2010, misurato su un campione significativo pari o supe-
riore al 20% del numero dei taxi del bacino.

4. Uadeguamento dei livelli tariffari, per 'anno 2011, delia ta-
riffa unificata, che i soggetti legittimati a svolgere il servizio di ta-
xi nell'ambito del bacino, ad eccezione dei percorsi indicati al
comma 6, hanno ['obbligo di applicare, a seguito dell' applica-
zione dell‘algoritmo matematico per I'adeguamento dei livelli
fariffari, & cosi deferminata:

a) Uso convenzionale

- Costo iniziale feriale euro 3,20

- Costo iniziale festivo euro 5,20
Costo iniziale nottumo euro 6,20
- Cosfo chilometrico euro 1,03
- Cosfo orario eurc 26,86
Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro
12,50 '

- Coefficienti di progressione: -

K1 = 1,5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al
maturato economico dieuro 13,52;

K2 = 1,7 esclusivamente sul parametro base di costo chilorne-
frico, per velocitd di crociera superiore ai 50 km/h per pid di 60
secondi (valida solo in entrata).

Il costa iniziale nofturno si applica dalle ore 21 alle ore 6 e non
& cumulabile con il costo iniziale festivo.

Durante I'effeftuazione della corsa é facolta dell utente chie-
dere eventuale sosta di attesa sino al massimo di un’ora.

Qualora ricorra 'eventualita della sosta, 'ufente & fenufo a
corrispondere anficipatamente limporto tassametrico, pit la
somma corrispondente alla sosta richiesta.

b) Uso collettivo

La fariffa per I'uso collettivo € quella prevista per I'uso conven-
zionale aumentata del 20% e ridofta a un terzo per ogni singolo
passeggero:

- Costo iniziale feriale euro 1,28

- Costo iniziale festivo euro 2,08

- Costo iniziale notfurno euro 2,48
Costfo chilometrico euro 0,41

- Costo oraric euro 10,74

- Tariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti euro 5

- Coefficienti di progressione:

K1 = 1.5 sui parametri base di costo chilometrico e orario al
maturato economico di euro 5,41;

K2 = 1,7 esclusivamente sul parameftro base di costo chilome-
frico. per velociia di crociera superiore ai 50 kmy/h per pidi di 60
second! (valida solo ir entratfa).

| vajori fariffari sopra indicati costituiscono i valori teorici di ri-
ferimento per I'applicazione dell adeguamento tariffario degli
anni successivial 2011,

5. Ladeguamento delle fariffe predeterminate per percorsi
prestabiliti, per 'anno 2011, risulfa cosi determinato:

* Milano (qualunque via) / Malpensa € 90,00;

Malpensa / Fera Polo esterno (Rho) eurc 65,00;
+ Linate / Fiera Polo esterno (Rho) euro 50,00;
Malpensa / Linate euro 100,00;

varese / Malpensa euro 65.00.

i

.

.
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6. Le tariffe predeterminate di cui al precedente comma ri-
guardano sia il viaggio di andata che di ritorno sui percorsi pre-
stabiliti, da effettuare mediante corse direfte senza fermate, ed i
prezzi sono da ritenersi omnicomprensivi (dj tutte le spese quali
pedaggi aulostradall, I'equivalente economico in forma fortetia-
ria relativo af tempo di presa in carico del cliente, if supplemento
noftumo ed il supplemento festivo e chiamata radiotaxi).

7. Per gli anni successivi, a far data daj 1 uglio 2011, le tarifte
predeferminate sono soggetfte alle modalita di aggrornamen-
to previsto per I'adeguamento tariffario delle fariffe ordinarie.
Uaumento si calcola ogni anno e si applica con un arrofonda-
mento a euro 5 cajcolato rispeffe alla tariffa teorica annuale,
utitizzando it meccanismo di calcolo per difetto o per eccesso
rispetto al valore di euro 2,50,

8.1 costi di gestione del progeftto di Sea S.p.A. relativo all'ac-
cesso automatizzato dei taxi (per mezzo di fecnologia RFID-con-
lactless) afle banchine di carico degli aeroporti di Maipensa e
Linate sono confabilizzati nel calcolo feorico delle tarifie prede-
terminate - a far data dalia effetfiva infroduzione del sistema - e
nélla quantificazione del maturato economico del coefficiente
k1. di euro 13,52, Nella tariffa predeterminata sard inserito i valo-
re che permetterd I'esatta copertura dei costi di installazione e
di gestione del sisterna, come definito in sede fecnica da Regio-
ne, Provincia, Cormune di Milanc e SEA.

In sede di prima applicazions, tale importo comunque non
potra essere superiore a:

* euro | per'accesso a Malpensa;

* euro 0.50 per la eventuale redlizazione dell'accesso a Linate,

importo che verrd sostituito da quello effettivo dopo le verifi-
che fecniche sopracitate.

9. L'adeguamento tariftario per‘anno 2008 e per gli anni suc-
cessivi sard applicato su tutfi parametri variabili, compreso jf
maturato economico relativo al k1. Per if costo iniziale (cd. ban-
diera) I'adeguamento tariffario sard calcolato annualmente sul
valore base tecrico ed applicato con approssimazione per difet-
to a euro 0,25,

10. Relativamente alle modalitd di pPagamento del corrispet-
fivo della corsa da parte dell'utenza, & facoltd dei tassisti non
accettare il pagamento attraverso dispositivi elettronici per im-
portiinferiori a euro 10. Resta ferma la facolta del'utente di poter
scegliere un veicolo il cui operatore sia disponibile ad accettare
il pagamento elettronico anche perimporti inferiori a euro 10.

11. Le modificazioni e in tegrazioni del sisterma tariffario definito
nel presente articolo saranno adotiate dalla Regione con ie pro-
cedure di cui all'art. 25, comma 6, delia 1.y 22/98 e sue successi-
ve modificazioni ed integrazioni tenuto conto, alfres, dell attivitd
di monitoraggio di cui all'art. 13 della presente discipling.»

2.di dare mandato ai competenti uffici della Direzione Gene-
rale Infrastrutiure e Mobilitd, al fine di consentire la gestione e |
funzionamento del sistema di Seq S.p.A. relativo allaccesso au-
tomatizzato dei taxi (per mezzo di tecnologia RFID-Contactiess)
alle banchine di carico presso I'Aeroporto di Malpensa, che ve-
dra immediata attuazione, e I'eventualita che lo stesso sia rea-
lizzato anche presso I'aeroporto di Linate, previo spostamento
dell'area di sosta lunga, ¢.d. polmone, come richiesto dalle ca-
tegorie dei tassisti per ragioni di sicurezza, alla predisposizione di
idoneo provvedimento attuativo:

3. di promuovere le opportune iniziative legislative e regola-
mentari al fine di procedere alladozione di una discipling re-
gionale uniforme per lo svolgimento del servizio taxi nel bacino
aeroportudle lombardo, nonché it confronto con le parti inte-
ressate per arrvare alla rivisitazione dei contenuti dell'accordo
secondo quanto gid previsto nell’intesa softoscritta nel 2008,
includendo anche una revisione delle modalitd di caleolo e di
applicazione degl arrotondamenti riferiti ai costi iniziali;

4. di dare mandato ai competenti uffici della Direzione Gene-
rale Infrastrutture e Mobilitd all'assunzione degli atti necessari a
realizzare l'effethiva integrazione dell’ Amministrazione Comunale
di Bresso, nel rispetto delle regole de! bacino aeroportuale;

5. di pubblicare il presente atto sul Bolletting Ufficiale Regione
Lombardia.

Il segretario: Marco Pillon

Serie Crdinaria n. 19 - Venerc 13 maggio 2011
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ALLEGATO

ACCORDO INTEGRATIVO

DELL'INTESA SOTTOSCRITTA IL 17 SETTEMBRE 2008
TRA
REGIONE LOMBARDIA
ENTI LOCALI DEL BACINO AEROPORTUALE
RAPPRESENTANTI DELLE ASSOCIAZIONI DI CATEGORIA TAXI

ACCORDO INTEGRATIVO AVENTE AD OGGETTO:

"ATTUAZIONE DELLE DISPOSIZIONI RELATIVE ALLUADEGUAMENTO
TARIFFARIO E ALLE TARIFFE PREDETERMINATE E NUOVA DISCIPLINA
UNIFORME DEL SERVIZIO TAXI NEL BACINO AEROPORTUALE”

Addi, 21 aprile 2011 alle ore 15.30 presso la sede della Regione Lombardia, in merito
alla disciplina del servizio taxi nel bacino aeroportuale lombardo,

la Regione Lombardia, gli Enti Locali del bacino aeroportuale e le Associazioni di
Categoria di rappresentanza dei tassisti, d’intesa

CONVENGONO QUANTO SEGUE:

1) la condivisione e la conferma dei principi e dei contenuti dell'lntesa
softoscritta lo scorso 17 settembre 2008,

2) in merito all’adeguamento tariffario per I'anno 2011:

Premesso che, a seguito della conclusione dei lavori per I'adeguamento tariffario
2011 del gruppo tecnico ristretto istituito dall’infesa 2008, si sono svolti incontri tecnici
e istituzionali nel corso dei quali sono stati affrontati, esaminati e discussi alcuni
fondamentali aspetti relativi all'applicazione del meccanismo di adeguamento

automatico delle tariffe.

Premesso che, nell’ultimo incontro istituzionale svoltosi lo scorso 8 aprile 2011, & stato
condiviso da tutti i parftecipanti il risultato relativo al raggiungimento degli obiettivi
annuali di qualita, che determina I'adeguamento tariffario peril 2011 nella misura del
2,58%, risultante dall’applicazione della formula A = (0.60+ a)*I= (0,60 + 0,10 + 0,10 +

0,10-0,10) * 3,23 %.

Tale percentuale di aumento determinerebbe | seguenti valori tariffari:

Valore Teorico Tariffe crrofondafeT

ffe vigenti
fariffe vigent ' secondo Intesa
costo iniziale ferile (3 €) ERE | 3,00
costo iniziale fesfivo (5,10 €) | 534 | 5.25
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costo iniziale notturno (6,10 €) 6.38 6,25

costo chilometrico (1 €) 1.03 1,03

costo orario (26,18 €) 26,86 26,86

tariffa minima corse partenza aeroporti 12,00 €** *

arrotondata secondo la stessa regola delle bandiere 12,56 12,50***
coefficienti di progressione: kK1 - costo maturato (13,52 €) 13,86 13,86

In considerazione del diverso andamento dell’adeguamento del costo iniziale del
servizio (¢.d. bandiera), fermo all’'anno 2001, rispetto alle altre voci di costo e delle
difficoltd della categoria, derivanti dalla crisi economica che rende pit difficile una
piena copertura dei costi, si condivide di procedere come sotto riportato.

Per I'anno 2011;
1) applicare I'aumento previsto del 2.58% ai parametri variabili relativi al

costo chilometrico pari a euro 1,03 e al costo orario pari a euro 26,86, nonché
alla fariffa minima per le corse in partenza dagli aeroporti pari a euro 12,50;

2) sospenderel’applicazione dellaregolaprevista nell’Intesa del 2008 relativa
alladeguamento dei costi iniziali (cd. bandiere) mediante arrotondamento
con approssimazione per difetto a 0,25 euro che viene sostituita dai seguenti
importi:

bandiera feriale 3,20 €

bandiera festiva 5,20 €

bandiera notturna 6,20 €;
3)  mantenere fermo il maturato economico, relativo al coefficiente di

progressione k1, al valore del 2009, allo scopo di riallinearlo ai costi iniziali, pari o
euro 13,52, anche in considerazione del costo del progetto di Sea S.p.A. relativo
all’accesso automatizzato dei taxi.

L'adeguamento tariffario & pertanto cosi determinato:

Tariffe vigenti
costo iniziale feriale (3 €)
costo iniziale festivo (5,10 €)

Tariffe 2011

costo iniziale notturno (6,10 €)

costo chilometrico (1 €)

costo orario (26,18 €)
fariffa minima corse partenza aeroporti 12,00 € 12,50

coefficienti di progressione: k1 - costo maturato (13,52 €) ) SR 13,52

In merito al parametro relativo alla conoscenza della lingua straniera, Regione
procederd ad effettuare i controlli nel corso dell’'anno di riferimento assicurando
che tali controlli avwengano in un tempo congruo e comunque non inferiore a tre
mesi, cosi come previsto dall’lntesa 2008, e, sulla base dell’esito delle stesse verifiche,
procedera alla conferma o alla retftifica del parametro di qualita tenendone conto in
sede di adeguamento tariffario per I'anno successivo.

I valori fariffari derivanti dall’‘adeguamento previsto dal presente accordo e contenuti
nellatabella soprariportata costituiscono i valoriteorici diriferimento per ' applicazione
dell’adeguamento fariffario degli anni successivi al 2011,
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3) in_merito alle tariffe predeterminate e all'accesso ordinato e regolato del
servizio taxi presso gli aeroporti di Malpensa e Linate:

Premesso che:
- le tariffe predeterminate stabilite nell'lntesa del 2008, per 'anno 2011 sono

aggiornate nei loro importi per effetto dell’adeguamento delle tariffe ordinarie
e dell'applicazione della regola dell’arrotondamento a euro 5 calcolato rispetto
alla tariffa teorica annuale, utilizzando il meccanismo di calcolo per difetto o per

eccesso rispetto al valore di euro 2,50;

L'applicazione dellintesa 2008 per I'anno 2011 comporta la determinazione dei

seguenti valori:
. Milano (qualunque via) / Malpensa € 90,00:

. Malpensa / Fiera Polo esterno (Rho) euro 65,00;
. Malpensa / Linate euro 100,00; '
. Varese / Malpensa euro 65,00;

- la tariffa predeterminata Linate / Fiera Polo esterno (Rho) resta confermata
nell'importo pari a euro 50,00;

I sottoscrittori condividono I'opportunita di intervenire con apposite modalitd per un
accesso pit ordinato, regolato e sicuro presso gli aeroporti di Malpensa e Linate.

A tal riguardo le parti ritengono opportuno condividere la realizzazione del progetto
di Sea S.p.A. relativo all’accesso automatizzato dei taxi (per mezzo di tecnologia
RFID-contactless) alle banchine di carico presso I’Aeroporto di Malpensa, che vedrd
immediata aftuazione, e I'eventualitd che lo stesso sia realizzato anche presso
I'aeroporto di Linate, previo spostamento dell’area di sosta lunga, c.d. polmone, come
richiesto dalle categorie dei tassisti per ragioni di sicurezza.

Si condivide di contabilizzare i costi di gestione del predetio progetto nel calcolo teorico
delle tariffe predeterminate - a far data dalla effettiva introduzione del sistema - e nella
quantificazione del maturato economico del coefficiente k1, che sard mantenuto al
valore di €13,52. L'inserimento nella tariffa predeterminata dell'importo avverrd al valore
che permetterd I'esatta copertura dei costi di installozione e di gestione del sistema,
come definito in sede tecnica da Regione, Provincia, Comune di Milano e SEA.
In sede di prima applicazione, tale importo comungue non potrd essere superiore Q:
. euro 1 per I'accesso a Malpensa; :
. euro 0,50 per la eventuale realizzazione dell’accesso a Linate,
importo che verrd sostituito da quello effettivo dopo le verifiche tecniche sopracitate.

Al fine di consentire la gestione e il funzionamento del sistema in oggetto si condivide la
necessita che la centrale di controllo del sistema informatico di accesso taxi agli aeroporti
disponga in tempo reale di tutfe le informazioni operative di tutti i titolari di licenza abilitati
a svolgere servizio faxi nell’ambito del bacino aeroportuale lombardo. A tal fine Ia Regione
predisporrd idoneo provvedimento in adempimento della norma vigente.

| sottoscrittori condividono inoltre la necessitd di adottare il regolamento unico che
Regione si impegna a emanare nel pil breve tempo possibile come specificato al

punto 5.
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4) in merito all ampliamento del contingente delle licenze taxi e all'integrazione
di nuovi comuni nel bacino aeroportuale:

a)  Sida atto che sono pervenute le seguenti richieste:

Richiesta di ampliamento del contingente delle licenze rilasciate: Comuni di
Vergiate, Arsago Seprio, Casorate Sempione, Samarate, Orio al Serio, Corsico e
Novate Milanese;

Richiesta di integrazione da parte di nuovi Comuni nel Bacino aeroportuale:
Comuni di Brugherio, Bresso e Cusano Milanino.

b) Si condivide di accogliere la richiesta di integrazione presentata dal
Comune di Bresso.

Non si condivide di accogliere le richieste di ampliamento presentate dai
Comuni di Arsago Seprio, Samarate, Orio al Serio e Novate Milanese, per
mofivazione insufficiente; non si ritiene di accogliere le richieste dei comuni
di Vergiate, Casorate Sempione e Corsico in guanto non presenti all'incontro
odierno e non in grado di supportare la propria richiesta con argomentazioni
sufficienti a superare le perplessitd emerse al tavolo.

La proposta viene pertanto respinta.

5) in merito all’adozione di una disciplina regionale uniforme per lo svolgimento
del servizio taxi nel bacino aeroportuale:

Regione siimpegna ad emanare al pitl presto il regolamento uniforme per I'esercizio

del servizio taxi nel bacino aeroportuale.
Sard atal fine riavviato il confronto con i rappresentanti delle Associazioni di Categoria

e degli Enti Locali del bacino.
Sicondivide, in ogni caso, che Regione provvederd a emanare il suddetto regolamento

anche in assenza di accordo e comunque entro 60 giorni dalla pubblicazione della
nuova legge regionale di riforma del settore dei trasporti.

6) in merito all'attuazione deil’'Intesa:

Le parti siimpegnano a procedere nella verifica degli indicatori di qualita, nel rispetto
di quanto previsto dall’intesa 2008.

Le partiinoltre, per I'adeguamento tariffario per gli anni 2012 e seguenti, si impegnano
a confinuare il confronto per arrivare alla rivisitazione dei contenuti dell’accordo
secondo quanto gid previsto nell'intesa sottoscritta nel 2008, includendo anche una
revisione delle modalita di calcolo e di applicazione degli arrotondamenti riferiti ai

costi iniziali.



e e e e CheO

8 JRegione

Lombardia -12-

Bollettino Ufficiale

Serie Ordinarian. 19 - Venerdi 13 maggio 2011

REGIONE LOMBARDIA
L'Assessore alle Infrastrutture e Mobilita

Raffaele Cattaneo
Province di

Provincia di BERGAMO
Provincia di MILANO
Provincia di VARESE
Comuni di

MILANO

VARESE

BERGAMO

ARSAGO SEPRIO
CASSANO MAGNAGO
LONATE POZZOLO
PESCHIERA BORROMEO
SEGRATE

ASSAGO

ARESE

BUCCINASCO
CESANO BOSCONE
BUSTO ARSIZIO
CARDANO AL CAMPO
CASORATE SEMPIONE
COLOGNO MONZESE
CORMANO
CORSICO

FERNO

GALLARATE
GOLASECCA
GRASSOBBIO
LACCHIARELLA
LAVENO-MOMBELLO
LEGNANO

LUINO

NOVATE MILANESE
ORIO AL SERIO

PERO

RHO

ROZZANO

SAMARATE
SARONNO

SERIATE

SESTO CALENDE

FIRMATO

FIRMATO
FIRMATO

FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO

FIRMATO

FIRMATO
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SOMMA LOMBARDO
TREZZANO SUL NAVIGLIO
VERGIATE

VIMODRONE

VIZZOLA TICINO

Associazioni di Categoria Taxi
S.ATAM./ C.N.A.

CONFARTIGIANATO TAXI MILANO
TA.M./A.CA.L

UNIONE ARTIGIANI PROVINCIA MILANO
UNICA FILT CGIL

FIT - CISL

FEDERTAXI CISAL

CO.TA.BE. CONFARTIGIANATO BERGAMO
C.C..

C.T.M. CONSORZIO TAXI MALPENSA VARESE
ARTIGIANI VARESE

C.N.A.VARESE

CONSORZIO TAXI BERGAMO

GRUPPO TAXI AEROPORTO ORIO AL SERIO
A.T.M. ASSOCIAZIONE TASSISTI MILANESI
LA.TA.L

U.G.L

U.L.L.TRASPORTI LOMBARDI

UNIONTAXI

U.TL

A.G.C.L

LEGA COOPERATIVE

SALTAXI

SITP

URITAXI LOMBARDIA

SEA SpA

Letto e sotfoscritto

Milano, 21 aprile 2011
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FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO
FIRMATO
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